Sonne vs. CO0z2 als Klimatreiber

geschrieben von Chris Frey | 9. Marz 2026
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Frank Stefani vom Helmholtz-Zentrum Dresden-Rossendorf, Institut fur
Stromungsforschung, hat eine sehr interessante neue Arbeit
veroffentlicht, in der er den Sonnenindex ,aa“ und die CO:2-Emissionen
mit den globalen SST (Meerestemperaturen unter Verwendung des HadSST4.2-
Datensatzes) vergleicht und eine CO:2-Empfindlichkeit (TCR oder
»Transient Climate Response”) von 1,1 bis 1,4 K ermittelt. Dies liegt am
unteren Ende des IPCC-TCR-Bereichs von 1,2 bis 2,4 K (IPCC, 2021, S.
93), aber recht nahe an den von Lewis und Curry sowie Nicola Scafetta
berechneten Werten (Lewis & Curry, 2018), (Scafetta, 2023) und (Lewis,
2023). Scafetta ermittelte einen plausiblen Bereich fur den TCR (im
Vergleich zu HadSST4.2) von 1,0 K bis 1,2 K, und Lewis & Curry geben
einen Bereich von 0,9 K bis 1,7 K fur den TCR im Vergleich zu HadCRUT4
an. Die Schatzungen sind in Tabelle 1 verglichen.

TCR Estimates

Author Best Estimate | Range: Low end | Range: High end | Note
Stefani 1.26K 1.1 1.4 2026
Lewis & Curry |1.2K 0.9 1.7 2018
Scafetta 1.1K I 1.2 2023
IPCC ARG 1.8K 1.2 2.4 p.- 93

Tabelle 1. Schatzungen des TCR oder der voribergehenden Klimareaktion
auf eine Verdopplung des CO2. Quellen: (Stefani, 2026), (Lewis & Curry,
2018), (Scafetta, 2023) und (IPCC, 2021, S. 93).

Alle Schatzungen in Tabelle 1 basieren auf Regressionsmodellen
unterschiedlicher Komplexitat und versuchen, den Einfluss der
Sonnenvariabilitat zu bericksichtigen. Die Schatzung von Lewis und Curry
bericksichtigt zwar nicht direkt einen Proxy fur die Sonnenaktivitat,


https://eike-klima-energie.eu/2026/03/09/sonne-vs-co%e2%82%82-als-klimatreiber/
https://andymaypetrophysicist.com/author/andymay2014/
https://www.hzdr.de/db/!ContMan.Visi.Card?pUser=262&pNid=698
https://www.mdpi.com/2073-4433/17/3/252
https://www.mdpi.com/2073-4433/17/3/252
https://www.mdpi.com/2073-4433/17/3/252
https://www.emergentmind.com/topics/geomagnetic-aa-index
https://eike-klima-energie.eu/wp-content/uploads/2026/03/may_1.jpg

verwendet jedoch die Atlantische Multidekadische Oszillation (AMO) als
Indikator fir natirliche Klimaschwankungen, die zum grofBen Teil auf
Sonnenvariabilitat zuruckzufihren sind. Stefani verwendet den aa-Index
der geomagnetischen Aktivitat, der im Wesentlichen angibt, wie stark das
Magnetfeld der Erde durch die Sonne gestort wird. Er wird in Nanotesla
(nT) gemessen.

Nahezu jede beobachtbare Form der Sonnenvariabilitat ist im Kern ein
magnetisches Phanomen, darunter Sonnenflecken, Sonneneruptionen und die
Variabilitat des Sonnenwinds. Daher ist der aa-Index ein guter Indikator
far Veranderungen des Zustands und der Leistung der Sonne. Der aa-Index
als Mall fur die Kopplung zwischen Sonne und Erdmagnetfeld wird seit 1868
kontinuierlich gemessen.

Tabelle 1 zeigt, dass Stefani’s aa-Index + CO0:2-Modell gut mit Lewis und
Curry’s AMO + CO2-Modell und Scafetta’s Solarproxies + CO02-Modell
vergleichbar ist. Scafetta verwendet in seiner Studie drei Schatzungen
der gesamten Sonneneinstrahlung (TSI), obwohl er einraumt, dass
Schwankungen der TSI nur etwa 20 % des gesamten Einflusses der Sonne auf
das Klima der Erde ausmachen. Keines dieser auf Beobachtungen
basierenden Modelle stutzt die hohe TCR-Schatzung des IPCC von 2,4 K pro
Verdopplung des CO:2-Gehalts oder deren beste Schatzung von 1,8 K,
sondern alle liegen nahe am unteren Ende des IPCC-Bereichs. Die
Korrektur von Lewis (2023) zur Bewertung von ECS und TCR durch Sherwood
(2020), auf die sich AR6 stitzt, ist in der Tabelle nicht enthalten.
Nachdem Lewis jedoch Sherwoods subjektive Bayes’sche Bewertung mehrerer
Schatzungen des TCR in eine objektive Bayes’sche Bewertung umgewandelt
hatte, berechnete er einen TCR von 1,37 bis 1,4, je nach den getroffenen
Annahmen. Dies 1liegt immer noch nahe an den anderen
beobachtungsbasierten objektiven Schatzungen in Tabelle 1.

Stefani stellte fest, dass der Sonnen-aa-Index allein HadSST4.2 bis
1990-2000 erfolgreich vorhersagen kann. Nach 1990 bis 2000 nimmt die
Rolle von CO02 in der Regression deutlich zu. In Abbildung 1 ist
Stefani’s robuster aa-Index-Gewichtungsfaktor von 0,04 K/nT (das ist die
HadSST4.2-Anomalietemperatur in °C pro aa-Index in Nanotesla) plus CO:
mit einer Empfindlichkeit von 1,26 K pro Verdopplung als dinne
dunkelgraue Linie dargestellt. Er wird mit der HadSST4.2-Anomalie
(dargestellt als schwarze Punkte) verglichen. Sein prognostizierter aa-
Index plus CO2 bei 1,26 K pro Verdopplung bis 2100 ist als rote Linie
dargestellt. Die maximale Abweichung in den Jahren 2023 und 2024 sieht
erschreckend aus, aber wir durfen nicht vergessen, dass dies auf zwei
starke El Nifos (2018-19 & 2023-24) und den Vulkanausbruch von Hunga
Tonga folgt. Insbesondere der El Nifo von Juni 2023 bis Mai 2024 war
einer der starksten El Nifios seit Beginn der Aufzeichnungen. Die globale
Anomalie HadSST4.2 ist seit September 2024 ricklaufig. Daher konnte ein
Teil der Differenz zwischen dem aa-Index plus CO:z2-Funktion und HadSST4.2
lediglich auf ENSO, den Vulkanausbruch von Hunga Tonga und das Wetter
zuruckzufihren sein.
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— Modelled (aa sensitivity 0.04 K/inT & CO2 of 1.26K) == Projected (aa sensitivity 0.04 KinT & CO2 of 1.26K)
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*The difference between the aa index + CO2 model and
HadSsT is likely due to ENSO, and Hunga Tonga.
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Abbildung 1. Eine Darstellung von Stefanis Regression des aa-Index‘ auf
HadSST4.2 als dunkelgraue Linie, HadSST4.2-Daten sind als schwarze
Punkte dargestellt, und die aa-Index-Prognose fur 2100 ist als rote
Linie dargestellt. Datenquelle: (Stefani, 2026).

Stefani geht in seiner optimalen Modellprognose fur 2100 von konstanten
Emissionen von 30-50 Gt CO: pro Jahr (etwa dem aktuellen Niveau) sowie
einem einfachen linearen Kohlenstoffsenkenmodell aus und prognostiziert
einen globalen Anstieg der Meerestemperatur um 0,6 °C gegenuber dem
Standard-Referenzzeitraum 1961-1990 von HadSST4.2. Unter Verwendung
pessimistischer Parameter (hohe CO:2-Emissionen, geringe Empfindlichkeit
gegenuber dem aa-Index und hohe Empfindlichkeit gegenuber CO0:) ergibt
sich far 2100 ein Temperaturanstieg von ~1 K gegenuber 1960-1990. Dies
ist immer noch ein gunstiges Ergebnis.

Ein Wort zur Transient Climate Response [voriibergehende
Klimareaktion]

Die voribergehende Klimareaktion ist die modellierte Erwarmung aufgrund
einer jahrlichen Erhohung der CO:2-Konzentration in der Atmosphare um 1
%, bis sich diese verdoppelt, was etwa 70 Jahre dauern wirde. Dies
unterscheidet sich vom haufig =zitierten Wert der ECS, der
Gleichgewichtsklimasensitivitat oder der endgultigen Erwarmung aufgrund
einer plotzlichen Verdopplung des COz2. ECS ist eine nicht uberprifbare
Zahl, da es Uber 1.000 Jahre dauern wirde, bis sich die Atmosphare nach
einer plotzlichen Verdopplung des CO:2-Gehalts vollstandig im
Gleichgewicht befindet. Angesichts dieses unwahrscheinlichen Szenarios
kann ECS niemals Uberpriuft werden, auller in einem Klimamodell. Daher
handelt es sich laut Karl Popper (Popper, 1962) nicht um eine
wissenschaftliche GroBe. TCR hingegen ist sehr realistisch und kénnte
mit ausreichend Zeit und Aufwand Uberprift werden.
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Schlussfolgerungen

Die Arbeit ist eine willkommene Erganzung zu der wachsenden Zahl von
beobachtungsbasierten Schatzungen der Klimasensitivitat gegenuber CO-:.
Es ist angemessen, dass Stefani sich dafir entschieden hat, sein Modell
auf der Grundlage von HadSST4.2 zu erstellen. Die Meerestemperaturen
sind stabiler als die Lufttemperaturen uUber Land und reagieren
hauptsachlich auf Veranderungen der Sonneneinstrahlung, sei es aufgrund
von Veranderungen der Wolkendecke oder Veranderungen der Sonne selbst.
Die Veranderungen der Meerestemperaturen aufgrund des Treibhauseffekts
sind aus den in meinem vorherigen Beitrag diskutierten Grinden geringer.
Ich empfehle den Artikel, er ist interessant, bedeutend und lesenswert.
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Eine Meldung vom 2. Marz 2026:

Tiirkei: Schneehohe bis 2 m im Norden

Starke Schneefalle haben die hochgelegenen Bezirke in der Provinz Ordu
lahmgelegt, wo die Schneehdhe mehr als 2 Meter betragt.

Die schlimmsten Auswirkungen werden aus den Bezirken Glrgentepe und
Kabadiz gemeldet, wo anhaltende Schneefalle Uuber Nacht geparkte
Fahrzeuge verschittet, Stralen blockiert und landliche Gebiete von der
AuBenwelt abgeschnitten haben.

Autos, Dacher, Seitenstralen und NebenstraBen sind vollstandig
zugeschneit. An einigen Stellen reicht der Schnee bis zur Fensterhdhe.

Dazu gibt es dieses YouTube-Video:

Kommunale und Autobahn-Teams arbeiten rund um die Uhr mit schwerem
Gerat, um die Hauptverkehrswege offen zu halten und abgeschnittene
Dorfer wieder anzubinden. Trotz der laufenden Raumungsarbeiten machen
Schneeverwehungen und wiederholte Schneefalle die Fortschritte schnell
zunichte.

Die Behdrden fordern die Einwohner auf, von unndétigen Fahrten abzusehen.
Link:

https://electroverse.substack.com/p/snow-tops-2-meters-in-northern-turke
y?utm campaign=email-post&r=32010n&utm source=substack&utm medium=email

Eine Meldung vom 3. Marz 2026:

Aserbaidschan: Starke Schneefalle

In Aserbaidschan halt der starke Schneefall an, wobei am Montag in
Shahbuz mit 37 cm die hdchste Schneedecke gemessen worden ist.

Auch in anderen hochgelegenen Regionen fallen erhebliche Schneemengen.
In Kishchay (Shaki) wurden 33 cm gemessen, in Alibay (Zagatala) 25 cm
und in Khinalig und Griz 24 cm.
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Dazu gibt es ebenfalls ein YouTube-Video.

Die allgemeine Wetterlage erstreckt sich uber den Kaukasus hinaus. Auch
Kasachstan und andere Teile Zentralasiens wurden in den letzten Wochen
von wiederholten Wintersystemen heimgesucht, wodurch sich die regionale
Schneedecke verdichtete.

Diese Ansammlung tragt zum Gesamtbild bei.

Die Schneemasse der nordlichen Hemisphare liegt derzeit Uuber dem
Durchschnitt der Jahre 1982-2012.

Mit einer Gesamtmenge von fast 3.100 Gigatonnen liegt die Masse laut
GlobSnow-Daten derzeit etwa 300 Gigatonnen uUber dem Normalwert.

Der spate Schneefall in Aserbaidschan, Kasachstan, Sibirien und Teilen
Nordamerikas tragt dazu bei, dass die Schneemasse der Hemisphare mit dem
Herannahen des saisonalen Hohepunkts auf einem hohen Niveau bleibt.

Link:
https://electroverse.substack.com/p/heavy-snow-hits-azerbaijan-spain?utm
_campaign=email-post&r=32010n&utm source=substack&utm medium=email

Meldungen vom 4. Februar 2026:

Nordhemisphare: Kalte bleibt vorerst eingeschlossen

Wahrend die 48 kontinentalen US-Bundesstaaten derzeit einen kurzen
Vorgeschmack auf den Fruhling geniellen, herrscht im Norden weiterhin
intensive arktische Kalte.

Das Landesinnere Alaskas ist von den hartesten Bedingungen betroffen.

In Fairbanks sank die Temperatur am Sonntag auf -45 °C — der kalteste
Marztag seit 1956 (in Aufzeichnungen, die bis ins Jahr 1911
zuruckreichen).

Auch der Osten Kanadas ist tief im Frost gefangen. Im Norden von Quebec
wurden kirzlich in Wapus -37,7 °C gemessen, wobei in weiten Teilen der
Provinz Temperaturen weit unter -30 °C herrschten: Parent fiel auf -34,8
°C, Normandin auf -34,5 °C und Chicoutimi auf -33,5 °C.

Derzeit bleibt diese Kaltewelle auf die hohen Breitengrade beschrankt,
wahrend fir die Vereinigten Staaten in den nachsten 7 bis 10 Tagen
relativ milde Bedingungen vorhergesagt werden.
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China: Starkster Schneefall des Winters

Nordchina erlebte gerade den starksten Schneefall des Winters.
Satellitenanalysen zeigen, dass sich die Schneedecke Uber mehr als
250.000 km? ausbreitet, was in etwa der GroBe GroBRbritanniens
entspricht.
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Kontinentale Kaltluft bleibt in der gesamten Region bestehen.
Link:

https://electroverse.substack.com/p/cold-locked-up-north-for-now-chinas?
utm campaign=email-post&r=32010n&utm source=substack&utm medium=email

Meldungen vom 5. Februar 2026:

Norwegen: Kaltester Februar seit 15 Jahren

Laut dem Norwegischen Meteorologischen Institut hat Norwegen den
kdltesten Februar seit 2010 verzeichnet.

Die nationalen Temperaturen lagen im Februar durchschnittlich 3,1 °C
unter dem Normalwert, wahrend die gesamte Wintersaison 1,5 °C unter dem
Durchschnitt lag.

Die Kalte war im Norden am starksten. Karasjok in Finnmark verzeichnete


https://eike-klima-energie.eu/wp-content/uploads/2026/03/kalte_1.jpg
https://electroverse.substack.com/p/cold-locked-up-north-for-now-chinas?utm_campaign=email-post&r=320l0n&utm_source=substack&utm_medium=email
https://electroverse.substack.com/p/cold-locked-up-north-for-now-chinas?utm_campaign=email-post&r=320l0n&utm_source=substack&utm_medium=email

einen Monatsdurchschnitt von -19,1 °C, etwa 5,2 °C unter dem Normalwert.

Im ganzen Land verzeichneten 17 Stationen den kaltesten Februar seit
Beginn der Aufzeichnungen, wahrend zwei Stationen neue monatliche
Tiefstwerte erreichten.

Der groRte Teil Norwegens wurde als kalt oder sehr kalt eingestuft, mit
vereinzelten ,extrem kalten” Bedingungen in Nordland und Innlandet.

Die nationalen Niederschlagsmengen 1lagen etwa 50 % unter dem
Durchschnitt, was diesen Februar zum 15.-trockensten Februar seit Beginn
der Aufzeichnungen im Jahr 1901 machte.

Trotz der weit verbreiteten Kalte bestehen Forscher des Norwegischen
Meteorologischen Instituts darauf, dass dies nicht im Widerspruch zur
globalen Erwarmung steht.

Der norwegische Klimaforscher Hans Olav Hygen: ,Wenn sich der Planet
erwarmt, werden natudrliche Phanomene und Schwankungen beeinflusst.
Deshalb kdénnen wir manchmal eine Wetterlage beobachten, die ,hangt‘,
sowohl mit Kalte als auch mit langen Hitzeperioden im Sommer.*“

Mit anderen Worten: Der kalte Winter in Norwegen ist ein Beweis fir die
Erwarmung.

Das wirft die Frage auf: Was wirde das Gegenteil beweisen?

Madeira: Schnee in hoheren Lagen

In den hoéheren Lagen von Madeira, einer portugiesischen Insel im
Atlantik (etwa 1.000 km sidwestlich des europaischen Festlands), ist
Schnee gefallen, sodass die Behdrden mehrere Zufahrtsstrafen zu den
Bergen sperren mussten.

Die Regionalregierung bestatigte die Sperrung der Stralen nach Poiso,
Pico do Areeiro, Meia Serra, Estanquinhos-Bica da Cana, Malhadinha—-Paull
da Serra und Pico das Pedras—Achada do Teixeira.

Beamte gaben an, dass die Strallen bis zur Verbesserung der Bedingungen
gesperrt bleiben werden. Fur die Gipfel Madeiras gelten Schneefalle im
Marz, die so stark sind, dass sie den Verkehr beeintrachtigen, als
selten.

Auch auf dem iberischen Festland wurde Schnee in den Pyrenaen und der
Sierra gemeldet.



Alaska: Weiterer Schneefallrekord in Juneau
Der Winter halt in Alaska weiter an.

Am 3. Marz wurden am internationalen Flughafen von Juneau laut dem
National Weather Service 18,5 cm Schnee gemessen, womit der bisherige
Tagesrekord von 17,8 cm aus dem Jahr 1971 gebrochen worden ist.

Dies folgt auf die 24,4 cm, die am 1. Marz gefallen sind und ebenfalls
einen neuen Tagesrekord fur Schneefall aufgestellt haben.

Der Sturm ldste Lawinengefahr und StraBensperrungen in der gesamten
Region aus, wobei die Schneepflige Muhe hatten, Schritt zu halten.

Dieser jungste Schneefall tragt zu einem rekordverdachtigen Winter
2025-26 in Teilen Alaskas bei.

Die Saison in Juneau begann sehr fruh, wobei im Dezember 2025 am
Flughafen ein neuer Allzeitrekord aufgestellt wurde: 202 cm. Anchorage
verzeichnete dann einen rekordverdachtigen Januar mit 101 cm Schnee fur
den Monat. Im Landesinneren verzeichnete Fairbanks mit insgesamt 60,2 cm
mehr als doppelt so viel Schnee wie im Dezember normalerweise.

Wahrend Teile der USA mit einem ,falschen Frihling“ liebaugeln, hat der
Winter im Norden noch immer die Oberhand.

Auch im Norden Kanadas, einschlieflich Nunavut, halt sich intensive
arktische Luft.

Hier sank die Temperatur am Consul Lake am 4. Marz auf -44 °C. Am Baker
Lake sank die Temperatur auf -41 °C und am Rea Point auf -44 °C. In
Lupin wurden -42 °C gemessen, wahrend Chesterfield Inlet -37 °C
verzeichnete.

Siid-Korea: Gangwon versinkt im Schnee

Nach einem ungewdhnlich trockenen Februar erlebt Siddkorea im Marz starke
Schneefalle.

Die Provinz Gangwon — insbesondere die Region Yeongdong — wurde von
heftigen Schneefallen heimgesucht, als kalte Ostwinde Feuchtigkeit vom
Ostmeer ins Landesinnere trieben. Als die Schneewolken das Taebaek-
Gebirge erreichten, blieben sie dort hangen und brachten dort starken
Schneefall.

Allein am Dienstag fielen in Taebaek 25,4 cm Schnee, weit mehr als die
15,8 cm, die im gesamten Februar gefallen waren. Bis zum 6. Marz wird
weiterer Schneefall erwartet.



Der Schneefall dieser Woche folgt auf eine Schneediirre in der Region.
Normalerweise fallt im Februar regelmdfig Schnee im Osten Sidkoreas, da
sibirische Kalte Ostwinde Uber das Ostmeer treibt. In diesem Jahr
blieben diese Winde bislang weitgehend aus, so dass die Region trocken
blieb.

Der diesjahrige Schneefall in Taebaek, Provinz Gangwon Anzahl der Schneetage im Februar
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Aus dem Koreanischen {ibersetzt via Google Translate. A. d. Ubers.
Die Februar-Aufzeichnungen von Taebaek zeigen die Veranderung: 25
Schneetage im Jahr 2024, 13 im Jahr 2025 und nur 5 in diesem Jahr.

Die Kalte war da, nur die Feuchtigkeit fehlte - bis jetzt. Laut
offiziellen Angaben ist der Schnee, der normalerweise im Februar
allmahlich fallt, Anfang Marz praktisch auf einmal angekommen.

Diese Wetterlage erstreckt sich Uber Korea hinaus.

Wie gestern berichtet, gab es in Nordchina in letzter Zeit heftige
Schneefalle.

Auch Peking wird weiterhin von starken Schneefallen heimgesucht. Die
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Schneemengen vom Mittwoch, dem 4. Marz haben sich bis Donnerstag
gehalten und werden voraussichtlich die starksten Schneefalle des
Winters in der Hauptstadt sein.

Westliches Russland: Schneereichster Winter seit 50
Jahren

Die Region Nischni Nowgorod im Westen Russlands, etwa 400 km 6stlich von
Moskau gelegen, hat gerade den schneereichsten Winter seit mindestens
einem halben Jahrhundert erlebt.

Laut dem Phanologen Michail Ljubow von der Staatlichen Universitat
Nischni Nowgorod (ein Wissenschaftler, der den zeitlichen Ablauf
saisonaler Naturereignisse untersucht) liegen auf offenen Flachen wie
Feldern und Wiesen derzeit 75 bis 80 cm Schnee.

In einigen Gebieten ist die Schneedecke sogar noch hdher und erreicht 90
cm. Zum Vergleich: Normalerweise endet der Winter in dieser Region mit
einer Schneedecke von etwa 40 cm. Mit anderen Worten: Die Schneehohe in
Teilen der Region ist derzeit etwa doppelt so hoch wie im langjahrigen
Durchschnitt.

Bemerkenswert ist auch die Bestandigkeit dieser hohen Schneedecke. Die
Schneemengen aus dem spaten Winter sind in landlichen Gebieten nach wie
vor weit verbreitet, so dass grolle Teile Westrusslands auch Anfang Marz
noch unter einer dicken Schneedecke liegen.

Fir den gesamten Monat werden weitere Schneefalle erwartet.

Auch in Moskau selbst wird die Schneedecke voraussichtlich bis Anfang
April bestehen bleiben, was die Uberdurchschnittliche Schneemenge in der
nordlichen Hemisphare in diesem Jahr bestatigt:



Total snow mass for Northern Hemisphere, excluding mountains
T | T | T T T T T
— = Average snow mass from GlobSnow SWE v1.3 (years 1982-2012)
+ 15D from GlobSnow SWE v1.3 (years 1982-2012)
- Snow mass for winter 2025-2026, based on GlobSnow NRT SWE v1.3
O Latest observation: 05 March 2026
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Link:
https://electroverse.substack.com/p/norways-coldest-february-in-16-years
?utm_campaign=email-post&r=32010n&utm source=substack&utm medium=email

Meldungen vom 6. Marz 2026:
Danemark: Kaltester Winter seit 13 Jahren

Danemark hat laut dem Danischen Meteorologischen Institut den kaltesten
Winter seit 13 Jahren verzeichnet.

Der Durchschnitt fir Dezember bis Februar lag bei 1,5 °C und damit etwa
0,5 °C unter dem Klimanormalwert fir 1991-2020.

Das kaltere Ergebnis kam trotz eines sehr milden Dezembers zustande. Der
darauf folgende Januar und Februar waren deutlich kalter, was den
Gesamtdurchschnitt nach unten drickte. Der Januar war der kalteste in
Danemark seit 16 Jahren, wobei die Durchschnittstemperatur eines jeden
Tages knapp unter dem Gefrierpunkt lag.
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Das Land verzeichnete den schneereichsten Winter seit 13 Jahren, wobei
mehrere Schneefall-Ereignisse den Verkehr beeintrachtigten. Trotz der
haufigen Schneefalle war die Saison tatsachlich sehr trocken: Es fielen
nur 114,8 mm Niederschlag, etwa 40 % unter dem Winterdurchschnitt.

USA: Frost verzogert die Kirschbliite in Washington D. C.

Die berihmte Kirschblitenzeit in Washington, D.C. konnte dieses Jahr
verspatet eintreten, nachdem monatelang ungewd6hnlich kaltes Wetter das
Wachstum der Baume verlangsamt hat.

Jedes Frihjahr locken mehr als 3.000 Yoshino-Kirschbaume rund um das
Tidal Basin Hunderttausende Besucher in die US-Hauptstadt.

Das jahrliche National Cherry Blossom Festival, das vom 20. Marz bis zum
12. April stattfindet, markiert die Blite der Baume, die Japan den
Vereinigten Staaten 1912 zum ersten Mal geschenkt hat.

Im Jahr 2026 lasst die Blute jedoch auf sich warten.

Anhaltende Winterkalte hat die Baume bis Anfang Marz weitgehend in
Winterruhe gehalten und die Knospenentwicklung verlangsamt.

Die Blutezeit — definiert als der Zeitpunkt, an dem etwa 70 % der Bliten
ge6ffnet sind — liegt normalerweise zwischen Ende Marz und Anfang April.

Derzeit wird fur dieses Jahr eine spate Bliutezeit erwartet.

Japan: Aomori-Obstgarten im Schnee begraben

Der strenge Winter in Japan fordert weiterhin seinen Tribut: Nach
wochenlangen starken Schneefallen in den ndrdlichen Regionen des Landes
sind mindestens 46 Menschen ums Leben gekommen und mehr als 550 verletzt
worden.

Am starksten betroffen sind die Gebiete entlang der Kiste des
Japanischen Meeres, insbesondere die Prafekturen Aomori, Akita, Yamagata
und Niigata.

In Hirosaki in der Prafektur Aomori erreichte die Schneemenge im Januar
148 cm und stellte damit einen Monatsrekord fir die Stadt dar. In den
umliegenden Gebieten lag die Schneehdhe bei Uber 5 m, wodurch Ackerland
verschuttet, StraBen blockiert und landwirtschaftliche Gebdude zerstort
worden sind.

Die Schaden fur die japanische Apfelindustrie nehmen zu.



Aomori produziert etwa 60 % der Apfel des Landes, und die Obstgérten in
der gesamten Region leiden derzeit unter der Last des hohen Schnees.
Aste sind unter der Last gebrochen, so dass die Bauern die beschadigten
Baume aus dem Schnee ausgraben missen.

Wenn Aste unter der Schneelast brechen, kann dies zu Ernteausfdllen in
der folgenden Saison fuhren.

Wahrend eines friheren schneereichen Winters beliefen sich die Schaden
durch abgebrochene Aste allein auf {ber 20 Milliarden Yen an
Obstgartenverlusten in ganz Aomori, wobei einige Landwirte
Produktionsrickgange von 10 Tonnen oder mehr meldeten.

Derzeit herrscht im Norden Japans einer der hartesten Winter seit Jahren
— die Bauern graben ihre Obstgarten aus und hoffen, dass ihre Baume
lange genug Uberleben, um eine Ernte zu bringen. Und wie wir 1in
Nordamerika sehen, ist es noch nicht vorbei..

Prognosen zeigen, dass sich am 7. und 8. Marz ein weiteres
Tiefdruckgebiet Uber Nordjapan bildet und frische Kaltluft nach Siden
zieht. Meteorologen warnen, dass es an der Ostkiste von Hokkaido am
Wochenende zu starken Schneefallen kommen durfte und auch die Hokuriku-
Ebene mit der Ankunft der kalteren Luft erneut von Schneefallen
heimgesucht werden konnte:



Zunahme der Schneedecke

Bis zum Abend des 8. (S0.)

Urspriingliche Vorhersage der Wetternachrichten !
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Hokuriku — Bergregion im Norden Japans

p Starker Schneefall von 30

Die Hokuriku-Ebene, entlang der Berge Westjapans

F
Zum ersien Mal solt Langem hat es wieder geschisit. /
com

)‘ bis 50 cm

Hier kommt vom gleichen Tag noch eine Meldung, die zwar keinen aktuellen
Zeitbezug hat, die aber unbedingt hierher gehdrt. Sie wird in den
~Kurzmeldungen” auch noch einmal auftauchen. A. d. Ubers.

Japan macht fiir die Rekord-Schneefalle die ,,globale Erwarmung“
verantwortlich

»Starke Schneefalle sind in den letzten Jahrzehnten seltener geworden,
und es wird erwartet, dass sich dieser Trend auch im zukunftigen Klima
fortsetzen wird.“

Das ist die offizielle Position des IPCC. In einer sich erwarmenden Welt
soll Schnee seltener werden, fallen doch winterliche Niederschlage
zunehmend als Regen. Als Japan jedoch im Januar 2026 von extremen
Schneefallen heimgesucht worden war, geriet diese Erklarung 1in
Vergessenheit.

Laut dem japanischen Institut fir meteorologische Forschung und dem
Wissenschaftsministerium hat die globale Erwarmung tatsachlich zu
vermehrten Schneefallen gefiihrt.

[Hervorhebung im Original]
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Zwischen dem 21. und 31. Januar stromte eine besonders intensive und
lang anhaltende arktische Kaltluftfront Uber das Japanische Meer und
verursachte entlang der Kiuste starke Schneefalle. Die Auswirkungen waren
unmittelbar und schwerwiegend.

Wie oben bereits erwahnt, wurden die Verkehrssysteme rund um Sapporo
durch den hohen Schnee lahmgelegt. In Aomori wurden Rekordwerte
gemessen. Im Norden von Honshu und an der Kiuste des Japanischen Meeres
wurden Gemeinden unter auBergewohnlich hohen Schneemengen begraben.

Sogar die japanischen Selbstverteidigungskrafte wurden zur Unterstitzung
der Katastrophenhilfe eingesetzt.

Anstatt jedoch auf den offensichtlichen Ausléser hinzuweisen — einen
anhaltenden Zustrom von Polarluft — fihrten die Forscher des
Meteorologischen Instituts ,Klimamodellsimulationen” durch, in denen sie
das heutige Klima mit einer hypothetischen Welt ohne menschliche
Erwarmung verglichen.

Aus dieser Modellierung schlossen sie, dass die globale Erwarmung die
Schneefdlle im Norden Japans wahrend des Sturms um etwa 7 % erhdht hat:
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Abbildung 1 Simulationsergebnisse Ende Januar 2026

Die oberste Zeile zeigt die Niedersehlagsmenge (mm) Gber elf Tage, vom 21.Januar, Mitternache, bis zum 1. Februars, Mitternacht |1 zeigt die tatsachliche Niederschlagsmenge und

‘Windgeschwindighkeit aus einer Simulation fur EndeJanuar 2026 [Rewa 8 [unter Berucksichtigung der Auswirkungen der globalen Erwirmung), (3 zeigt Messwerbs [dis ppanische Wetterbsharde
analysiarte die Miederschlage), und ‘3 zeigt die Differenz zwischen (1 und einer Simulation ohne Berdcksichtigung der globalen Erwarmung. ‘41 ist Shnlich wis

1 und zeigt die Differenz der inWasser umgewandelten Schneemeange {mm). Die blaue Linie markiert die |solinie einer Nieders chlagsmenge von 10 mm in (1, die schwarzen
Linden die tsolindan afke 500 m lber dem Meeresspiegel. FUr die Berechnung der durchschnittlichen Miederschlagemenge und Schneemenge in den Gebieten A, B und C wurden nur

Landfiachen [hauptsachlich an der Jopanischen See) mit sner Niederschiagsmenge von mindestens 70 mm bericksichtigt

Modellsimulationen, mit denen Japans Schneesturm Ende Januar 2026 auf
die globale Erwarmung zuruckgefuhrt wurde. Oben: Rekonstruierte vs.
beobachtete Niederschlagsmengen vom 21. Januar bis 1. Februar 2026.
Unten: Modellierte Differenz zwischen einem modernen Klima und einer
hypothetischen Welt ohne Erwarmung.

Tatsachlich — die Behauptung lautet, dass einer der beeindruckendsten
Schneefalle seit Jahren teilweise durch die globale Erwarmung verursacht
wurde. Das Argument ist bekannt: Warmere Luft kann mehr Feuchtigkeit
aufnehmen, wodurch Stirme starkere Schneefalle verursachen kdénnen (wenn
die Temperaturen niedrig bleiben!).

Also.. Die globale Erwarmung reduziert den Schnee. Auller wenn sie den
Schnee erhdht. Unter diesen Voraussetzungen scheint jedes mdgliche
Ergebnis dieselbe Schlussfolgerung zu bestatigen.
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,Eine Theorie, die alles erklart, erklart nichts.” — Karl Popper

Link:
https://electroverse.substack.com/p/denmarks-cold-winter-freeze-to-delay
?utm campaign=email-post&r=32010n&utm source=substack&utm medium=email
Wird fortgesetzt mit Kaltereport Nr. 11 / 2026

Redaktionsschluss fir diesen Report: 6. Marz 2026

Zusammengestellt und Ubersetzt von Christian Freuer fur das EIKE

Im Fernsehen! Fuhrender politischer
Kandidat sagt Schulkindern, dass C02
die Sonne heiBer macht!

geschrieben von Chris Frey | 9. Marz 2026

Pierre Gosselin, NoTricksZone

C02 verdiinnt die Atmosphare und verursacht die Erwarmung durch die
Sonne, erklarte CDU-Politiker Manuel Hagel Schulkindern.

Er bekam eine ,,6".

Der suddeutsche Bundesstaat Baden-Wurttemberg halt am heute am Sonntag,
dem 8. Marz, Landtagswahlen ab, und CDU-Kandidat und Spitzenkandidat fir
den Posten des Ministerprasidenten Manuel Hagel (37) machte kirzlich im
Rahmen einer ARD-Fernsehkampagne Halt an einer Schule.

Der Auftritt hatte fir Hagel nicht schlechter laufen kdénnen, da er
seitdem zum Ziel erheblichen o6ffentlichen Spotts und Kritik geworden
ist.

Die Blamage: Hagel versuchte, einer Klasse von Grundschulkindern — im
nationalen Fernsehen — wie es nannte, den Treibhaus-gas-effekt zu
erklaren, zeigte dem Publikum jedoch letztendlich, dass er von diesem
Thema Uberhaupt keine Ahnung hatte.

Wahrend er vor einem Monitor stand, erklarte Hagel den zuschauenden
Schulern, dass der Treibhaus-gas- effekt wie folgt funktioniert:

Zwischen der Erde und der Sonne befindet sich die Atmosphdre. Und je
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dinner diese wird, desto heifer wird die Sonne. Der Grund dafir sind
C02-Emissionen und und und. Und das ist der Treibhauseffekt.

Das Beste daran ist, dass das was er hatte sagen sollen
wissenschaftlich ebenso Bldédsinn ist wie das was er gesagt hat.
https://t.co/qkvibgRkr]

— Dr. Markus Krall (@Markus Krall) March 6, 2026

Verwirrter Kandidat

Wissenschaftliche Kritiker und Nutzer sozialer Medien wiesen schnell
darauf hin, dass der Treibhauseffekt tatsachlich durch Gase wie
Wasserdampf, C02 und Methan verursacht wird, die Warme in der Atmosphare
speichern, und nicht dadurch, dass die Atmosphare dinner und die Sonne
heiller wird.

Selbst die Lehrerin schien nach Hagels Erklarung verblufft zu sein,
schuttelte den Kopf und sagte sarkastisch: ,Wunderbar. Bin beeindruckt.“

Es ist nicht sicher, ob Hagel den Treibhauseffekt mit dem Ozonloch und
anderen wissenschaftlichen Phanomenen verwechselt hat. Eines ist jedoch
sicher: Er ist sehr verwirrt Uber dieses Thema.

Der Vorfall erregte besonders viel Aufmerksamkeit, weil der Kandidat
Hagel als Autoritatsperson auftrat, die Kinder unterrichtete, und die
Tatsache, dass er ihnen falsche Informationen vermittelte und nicht
wusste, wovon er sprach, ist besonders peinlich. Er ist die Person, die
eines der groBten Bundeslander Deutschlands, die Heimat von Mercedes
Benz, fuhren soll?

Link:
https://wattsupwiththat.com/2026/03/06/televised-leading-german-politica
1l-candidate-tells-schoolchildren-co2-makes-sun-hotter/

Ubersetzt von Christian Freuer fiir das EIKE

Dem Grin-Betrug der Linksradikalen
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geht der Treibstoff aus ..

geschrieben von Chris Frey | 9. Marz 2026

Sydney Rodman

. aber leider wohl noch nicht hierzulande. A. d. Ubers.

Der gefahrliche Aktivismus radikaler Klimaorganisationen zeigte sich
erneut im Februar, als eine Koalition von Umweltgruppen die US-
Bundesregierung wegen der Aufhebung einer wunwissenschaftlichen,
politisch motivierten Gefahrdungsfeststellung aus dem Jahr 2009
verklagte.

Zum Hintergrund: Im Jahr 2007 entschied der Oberste Gerichtshof, dass
die Umweltschutzbehdrde (EPA) feststellen musste, ob Treibhausgase (THG)
wie Kohlendioxid die Gesundheit der Amerikaner gefahrden. Im Jahr 2009
erklarte die EPA auf der Grundlage fehlerhafter Annahmen, die seitdem
von politischen Gruppen wie Independent Women widerlegt worden sind,
dass Treibhausgase die Gesundheit gefahrden. Auf dieser Grundlage wurden
Amerikas Fahrzeug— und Erdgassektor uUberreguliert, was der US-Wirtschaft
schweren Schaden zufiugte, ohne dass die versprochenen
Emissionsreduktionen erzielt wurden.

Wer sind die Organisationen hinter dieser eingereichten Klage? Nach
einigen ihrer Namen zu urteilen — Earthjustice, Environmental Defense
Fund, Natural Resources Defense Council — scheinen sie sich auf den
Schutz der Natur zu konzentrieren. Das Einzige, was sie jedoch bewahren,
ist ihre Fahigkeit, den Wohlstand Amerikas einzuschranken. Mit ihrer
jungsten Klage versuchen sie, eine Barriere mitten in den US-
Energiemarkt zu errichten.

Amerika ist mit natlirlichen Ressourcen gesegnet. Allein ein Teil des
amerikanischen Energiemarktes, die Offshore-0l1- und Gasfdérderung, trug
im Jahr 2024 dber 30 Milliarden Dollar zur Wirtschaft bei, wahrend
jahrlich 900 Milliarden Dollar aus damit verbundenen Lizenzgebihren
durch den Land and Water Conservation Fund (LWCF) zur Erhaltung von
0ffentlichem Land und natirlichen Ressourcen beitragen. Die US-Regierung
ist dafur verantwortlich, dass amerikanische Unternehmen diese
reichhaltigen Ressourcen unter Einhaltung der Vorschriften frei nutzen
konnen. In unserem System entscheiden private Akteure, wie sie ihre
wirtschaftlichen Interessen rechtmafig vorantreiben - nicht die
Regierung.

Zu diesem Zweck hat die EPA am 12. Februar 2026 die grofRte
DeregulierungsmaBnahme in der Geschichte der USA annulliert und die
Gefahrdungsfeststellung aufgehoben. Bei der Auswertung von Daten und
Computermodellen stellte sie fest, dass die von den Demokraten
gestellten Regierungen alles falsch verstanden hatten. Laut EPA hatte
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selbst die vollstandige Eliminierung aller Treibhausgasemissionen von
Fahrzeugen in den USA bis zum Jahr 2100 keine wesentlichen Auswirkungen
auf die globalen Klima-Indikatoren.

Das kam bei den Umweltschutzern nicht gut an. Nur wenige Tage nach der
Aufhebung der Gefahrdungsfeststellung schlossen sich 17
Nichtregierungsorganisationen (NGOs) zusammen, um eine Klage gegen die
EPA einzureichen, mit der Begrindung, die Behdrde habe ihre gesetzlichen
Verpflichtungen verletzt. Diese Klage ist keine symbolische Geste, da
der Fall wahrscheinlich vor den Obersten Gerichtshof kommen wird. Die
Klager argumentieren, dass die EPA gegen das Luftreinhaltungsgesetz von
1970 verstollen habe, aber das Luftreinhaltungsgesetz hat Kohlendioxid
nie als Schadstoff identifiziert, wie der US-Innenminister Doug Burgum
festgestellt hat.

Die Aufhebung der Gefahrdungsfeststellung flhrte zu einer drastischen
Reduzierung der Vorschriften und wird den amerikanischen Verbrauchern
schatzungsweise 1,3 Billionen Dollar einsparen. Die 17 Umwelt-NGOs
scheinen dies zu ignorieren und wollen einen klaren Sieg fir die USA
riackgangig machen.

Hinter der Klage stehende Organisationen sind erfahren und finanzstark.
Standige Klagen sind ihre bewahrte Strategie. Zwei dieser Gruppen
verklagten 2025 das Energieministerium und die EPA, weil sie ein Gremium
zur Untersuchung von Klimadaten einberufen hatten, weil ihnen die von
der Regierung ausgewahlten Experten nicht gefielen.

Was geht hier wirklich vor sich? Sind diese Organisationen wirklich nur
naiv, oder steckt etwas Schlimmeres dahinter?

Einige dieser radikalen NGOs sind wahrscheinlich die moderne Version der
snNutzlichen Idioten” des Kalten Krieges: Amerikaner, die unwissentlich
Marionetten der Sowjetunion waren. Die sowjetische Fuhrung finanzierte
westliche Aktivistenorganisationen wie den Weltfriedensrat, um Moskaus
heimtlckische totalitare Agenda voranzutreiben. Die Sowjets gaben dafir
uber 600 Millionen Dollar aus, inflationsbereinigt sind das uber 2
Milliarden Dollar.

Es gibt auffallige Parallelen zur heutigen Zeit. So unterhalt
beispielsweise der National Resources Defense Council (NRDC) direkte
Verbindungen zu chinesischen Staatsakteuren und ist daruiber hinaus ein
Apologet Pekings. Die Situation spitzte sich 2018 so zu, dass zwei
Mitglieder des US-Reprasentantenhauses eine Untersuchung einleiteten, um
zu klaren, ob der NRDC als auslandischer Agent Chinas registriert werden
misse.

Es ist auch kein Zufall, dass genau die gleichen Gruppen sich gegen
Pipelines, Bergbau, Bohrungen und Offshore-Exploration in den USA
aussprechen, aber keine Probleme damit haben, wenn China oder andere
schlechte Akteure dieselben Aktivitaten betreiben. Daher muss die
amerikanische Regierung aufdecken und dann oO6ffentlich machen, was
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wirklich hinter dieser Reihe subversiver O0Organisationen steckt.
Angesichts des komplexen Geflechts aus Finanzierungen und Motiven ist
dies keine leichte Aufgabe, aber die Entlarvung der ratselhaften Akteure
und Geldgeber der Klimabewegung ist ein entscheidender Schritt, um
Hindernisse fur amerikanische Entwicklungen 2zu beseitigen und
gleichzeitig eine saubere Umwelt zu erhalten.

Gegen mehrere radikale Umweltgruppen wird derzeit von einer Koalition
aus 26 Generalstaatsanwalten unter der Leitung von Generalstaatsanwalt
Austin Knudsen aus Montana wegen béswilliger Verbindungen ins Ausland
ermittelt. Das ist lobenswert, aber es muss noch mehr getan werden.

Kirzlich schlug der ehemalige stellvertretende nationale
Sicherheitsberater der USA vor, Gruppen, die mit amerikanischen Feinden
verbindet sind, ihre Steuerbefreiung zu entziehen. Es ist nichts
Verwerfliches daran, diesen radikalen Gruppen ihre unverdienten Vorteile
zu entziehen, wenn sie unsere Feinde unterstutzen.

Radikalen Klimaorganisationen den Schutz der USA anzuvertrauen, ist wie
einen Finfjahrigen Ihren Ferrari fahren zu lassen. Es ist an der Zeit,
ihnen die Schlissel wegzunehmen und kompromittierten Klimagruppen die
Steuerbefreiung zu entziehen.

Die Gefahrdungsfeststellung, die der radikalen Klimabewegung fast zwei
Jahrzehnte lang Leben einhauchte und sie am Leben erhielt, gibt es nicht
mehr. Jetzt hat sich die radikale Klimabewegung selbst als das entlarvt,
wessen sie 1ihre Gegner bezichtigt: Agenda-getrieben wund
unwissenschaftlich.

Sydney Rodman is a visiting fellow with Independent Women’s Center for
Energy and Conservation.

This article was originally published by RealClearEnergy and made
available via RealClearWire.
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Subventionen fiir Elektrofahrzeuge
zahlen sich nicht aus

geschrieben von Chris Frey | 9. Marz 2026

James Varney

Die Zukunft sollte dieses Jahr in einer Reihe von Landkreisen o6stlich
von Atlanta in Form einer hochmodernen Fabrik Einzug halten, die
jahrlich 400.000 Elektrofahrzeuge vom Band laufen lassen sollte. Aber
wenn JoEllen Artz sich in ihrer Nachbarschaft umschaut, sieht sie nur
Locher.

,Diese Locher, die sie mit Schaufeln in den Boden gegraben haben? Das
war's"“, sagte sie uUber den geplanten Standort einer Rivian-
Produktionsstatte. ,Es ist schrecklich, einfach schrecklich.“

Das Problem ist nicht ein Mangel an Finanzmitteln. Mit dem Versprechen
auf Tausende von Arbeitsplatzen haben gewahlte Politiker in Washington,
D.C. und Atlanta rund 8 Milliarden Dollar fir das Projekt zugesagt,
darunter ein Darlehen in Hohe von 6,5 Milliarden Dollar, das die Biden-
Regierung in ihren letzten Amtsstunden genehmigt hat.

Diese Kredite sind nur zwei von vielen grolBen o0ffentlichen
Investitionen, welche die Hauptstadte der Bundesstaaten und Washington,
D.C., in Elektrofahrzeuge getatigt haben. Zwar hat niemand genau
berechnet, wie viel Geld republikanische und demokratische Politiker auf
Bundes- und Landesebene in diesen grunen Sektor gesteckt haben, doch
Experten, die RealClearInvestigations konsultiert hat, schatzen die
Gesamtsumme auf Uber 100 Milliarden Dollar.

Uber diesen massiven Ausgaben schwebt jedoch das Problem der Nachfrage
nach Elektrofahrzeugen, oder genauer gesagt, deren Mangel. Im Jahr 2025
gab Rivian an, 25.000 Elektrofahrzeuge in den USA verkauft zu haben,
weit weniger als die geschatzten 40.000 bis 51.000 Fahrzeuge. Die
Einnahmen des Unternehmens blieben 2024 und 2025 mit rund 5 Milliarden
Dollar unverandert. Das Werk in Georgia sollte eigentlich in diesem Jahr
eroffnet werden, doch laut Angaben des Unternehmens ist die Einweihung
nun fir 2028 geplant.

Was Elektrofahrzeuge angeht, hat der US-Verbraucher seine Meinung klar
zum Ausdruck gebracht, wie Ford-CEO Jim Farley Anfang dieses Monats
sagte. Tesla ist einer der wenigen profitablen Hersteller, und selbst
dessen Zahlen sind ricklaufig. Aber wahrend die Menschen vielleicht
nicht bereit sind, ihr privates Portemonnaie fir Elektrofahrzeuge zu
0ffnen, sind die o6ffentlichen Kassen dafir prall gefullt. Eine Analyse
von RCI hat ergeben, dass in den letzten Jahren mehrere zehn Milliarden
Dollar an Subventionen von Bund, Landern und Kommunen zur Forderung von
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Elektrofahrzeugen bereitgestellt wurden. Angesichts der schwierigen
Marktlage, gekennzeichnet durch das geringe Interesse der Verbraucher an
dem Produkt und die drohende Konkurrenz aus China, sinkt nun die
Wahrscheinlichkeit, dass die Steuergelder zuruckgezahlt werden. Experten
sagen, dass dies zu mehreren kostspieligen Debakeln bei o6ffentlichen
»Investitionen” 1in griune Energieprojekte fuhren konnte, wie
beispielsweise das Solyndra-Kreditdebakel wahrend der Obama-Regierung,
das mit 500 Millionen Dollar Schlagzeilen machte.

,Das war ein kolossaler Fehler”, sagte Thomas Pyle, Prasident des
Institute for Energy Research. ,Dies ist eines der schlimmsten Beispiele
daflir, wie die Regierung versucht, den Autoherstellern und der
Offentlichkeit ihren Willen aufzuzwingen.“

Verpflichtungen des Bundes

Die o6ffentlichen Ausgaben fir Projekte im Bereich grine Energie,
darunter auch Elektrofahrzeuge, begannen im Mai 2009, als Prasident
Obama in Begleitung von Flihrungskraften aus Detroit und der Gewerkschaft
United Auto Workers im Rosengarten seine nationale
Kraftstoffeffizienzpolitik vorstellte. Die Anwesenden betonten, dass
dies ,gut flir die Verbraucher, gut fur die Wirtschaft und gut fur das
Land” sei.

Viele EV-Initiativen wurden von beiden Parteien unterstitzt, und der
Sektor erhielt wahrend der Biden-Regierung einen enormen Schub, als sich
die Finanzierung im Zusammenhang mit einer NetZero-Zukunft in der
gesamten US-Bundesregierung verbreitete. Der Gesetzentwurf geht weit
uber die Steuergutschriften in Milliardenhdhe hinaus, welche die US-
Bundesregierung EV-Kaufern bis zur Beendigung des Programms im
vergangenen September gewahrt hat, und wumfasst Schulbusse,
Postzustellfahrzeuge, Ladestationen und grofRe Produktionskredite.

Das Energieministerium beispielsweise hat mehr als 30 Milliarden Dollar
ausgegeben. Dieser Betrag stammt aus dem Bereich ,Advanced Technology
Vehicle Manufacturing® (ATVM). Vor 2019 hatte die ATVM, wie sie genannt
wird, Kredite in Hohe von rund 8 Milliarden Dollar an funf verschiedene
Unternehmen vergeben. Davon hat Nissan seinen Kredit in Hohe von 1,4
Milliarden Dollar zurickgezahlt, wahrend Tesla seinen Kredit in Hoéhe von
465 Millionen Dollar Jahre vorzeitig zuriuckgezahlt hat. Ein Darlehen in
Hohe von 5 Milliarden Dollar an Ford ist noch aktiv, aber die
Steuerzahler verloren laut Angaben des Ministeriums fast 210 Millionen
Dollar durch Darlehen an Fisker Automotive und Vehicle Production Group,
die beide in Schieflage geraten sind.

Seit 2019 jedoch, und insbesondere nach der neuen Kreditvergabebefugnis,
die im Inflation Reduction Act enthalten ist, den Biden und die
Demokraten im Kongress 2022 im Rahmen eines Vermittlungsverfahrens
durchgesetzt haben, wurden laut Aufzeichnungen mehr als 21 Milliarden
US-Dollar fir Projekte im Zusammenhang mit Elektrofahrzeugen bewilligt.
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Die 6,6 Milliarden US-Dollar fir Rivian waren nicht der groBte Kredit in
diesem Portfolio. Stattdessen stand ein Kredit in Hohe von 9,6
Milliarden Dollar an Blue Oval SK, einem Joint Venture mit Ford, fir EV-
Batterien und die Produktion der EV-Lieferkette an erster Stelle.

Bei der Umweltschutzbehdrde beliefen sich die Ausgaben im Zusammenhang
mit Elektrofahrzeugen auf dber 6,7 Milliarden Dollar, wobei der
Lowenanteil davon, namlich 5 Milliarden Dollar, auf Zuschisse aus dem
Clean School Bus Program an Schulbezirke fir den Kauf von Elektrobusse
entfiel.

Die EPA hat zwischen 225.000 und 375.000 US-Dollar pro Elektro-Schulbus
bezahlt, was etwa dreimal so teuer ist wie ein herkommlicher Bus mit
Verbrennungsmotor. Bei diesen Preisen wirde die Erneuerung der gesamten
Busflotte des Landes mehr als 200 Milliarden US-Dollar kosten. Diese
GrolRzligigkeit der Steuerzahler war ein Segen fur den Schulbushersteller
Blue Bird, aber das teure Programm der EPA hat unzahlige Rickschlage
erlitten, wie z. B. Lieferverzdgerungen, Busbrande, Streckenlangen und
die Beheizung der Busse bei kaltem Wetter.

Der US-Postdienst hat schatzungsweise 3 Milliarden Dollar fur
Elektrofahrzeuge in seiner Flotte ausgegeben. Ein Sprecher sagte, der
Postdienst befinde sich mitten in einer 2022 gestarteten ,Investition”
in Ho6he von 9,6 Milliarden Dollar, lehnte es jedoch ab, Angaben daruber
zu machen, wie viel von den verbleibenden 6,6 Milliarden Dollar fur den
Kauf von Elektrofahrzeugen ausgegeben wurde oder werden soll. Ende 2025
lag die geplante Elektrofahrzeugflotte des Postdienstes jedoch weit
hinter dem Zeitplan zurick, woraufhin die republikanische Senatorin Jodi
Ernst den Plan als ,Verschwendung” bezeichnete.

US-Staaten greifen ein

Einige Bundesstaaten haben sich bemiht, Elektrofahrzeuge zwangsweise auf
den Markt zu bringen. Mehr als ein Dutzend von ihnen sind dem Beispiel
Kaliforniens gefolgt und verlangen, dass mindestens 35 % der dort
jahrlich zum Verkauf angebotenen Autos ,ZEVs“ oder ,Zero Emission
Vehicles” (emissionsfreie Fahrzeuge) sind, wobei bis 2035 alle Autos
ZEVs sein sollen. Dieses komplizierte, undurchsichtige System hat laut
Okonomen alle Autos verteuert. Der Kongress hat im vergangenen Jahr
daflir gestimmt, Kaliforniens Plan zu kippen, aber Prasident Trump hat
diesbezuglich noch nicht gehandelt, und Staatsbeamte haben angekindigt,
Klage einzureichen, sollte er das Gesetz unterzeichnen.

Zu den Kosten dieser schwer zu berechnenden Marktmanipulationen kommen
noch Milliarden an direkten staatlichen Ausgaben fir Elektrofahrzeuge
und damit verbundene Projekte hinzu. Sowohl republikanische als auch
demokratische Politiker, die diese MaBnahmen unterstitzen, tun dies mit
der Begrundung, dass sie der Wirtschaft Auftrieb geben und gut fur die
Umwelt seien.
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Rivian, dessen Unternehmenskommunikation nicht auf die Anfrage von RCI
nach einer Stellungnahme reagiert hat, hat nicht nur von dem in letzter
Minute gewahrten Darlehen der Biden-Regierung profitiert. Im Jahr 2022
versprach die republikanische Fuhrung des Bundesstaates in Atlanta
weitere 1,5 Milliarden US-Dollar — eines der groBten Forderpakete in der
Geschichte Georgias —, darunter Steueranreize, Steuererleichterungen,
Forderprogramme und mehr als 175 Millionen US-Dollar fir den Erwerb und
die ErschliefBung von Grundsticken. Daruber hinaus wurden 1lokale
Fordermittel in HOhe von schatzungsweise 25 Millionen Dollar
bereitgestellt.

Der Gouverneur von Georgia Brian Kemp und der Sprecher des
Reprasentantenhauses Jon Burns, beide Republikaner, nahmen im
vergangenen September an der Grundsteinlegung teil.

,Der heutige Tag ist ein weiterer Meilenstein fur die Schaffung
hochwertiger, gut bezahlter Arbeitsplatze fiir die Einwohner Georgias in
diesem Teil des Bundesstaates”, sagte Kemp.

Der Plan hat jedoch wiederholt Verzdgerungen erfahren. Derzeit baut
Rivian seine Elektrofahrzeuge in einem Werk in Illinois, aber das
Unternehmen verliert pro verkauftem Elektrofahrzeug etwa 39.000 US-
Dollar.

Die Aufsicht Uber das 2021 angekindigte und nun fir 2028 geplante
stotternde EV-Projekt wurde der Joint Development Authority der
Landkreise Jasper, Morgan, Newton und Walton Ubertragen, die auf eine
Anfrage um Stellungnahme nicht reagiert hat. Gegner behaupteten, dass
diese MaBnahme das 800 Hektar groBe Gelande vor lokalen
Bebauungsbeschrankungen schitze.

Der verzogerte Zeitplan flir den Bau der Fabrik sowie die stagnierenden
Einnahmen und schleppenden Verkaufszahlen von Rivian haben eine Gruppe
von sechs Anwohnern, darunter Artz, dazu veranlasst, ihren Widerstand
gegen das Projekt zu verstarken. Sie argumentieren, dass der massive Bau
ihre Grundwasserspiegel beeintrachtigen kdnnte, aber ihre Klage gegen
das Werk wurde 2024 abgewiesen, obwohl sie sich erfolgreich gegen den
Versuch Georgias gewehrt haben, ihnen die Anwaltskosten aufzuerlegen.

JWir sind als Steuerzahler frustriert”, sagte Artz gegentber RCI. ,Sie
haben Hunderte Millionen Dollar fir diese Anlage ausgegeben, die gar
nicht existiert.”

Im Dezember erklarten Gesetzgeber aus Tennessee, dass sie mioglicherweise
die Zahlung von 500 Millionen US-Dollar neu verhandeln wirden, die sie
der Blue Oval SK-Batteriefabrik in Haywood County angeboten hatten,
nachdem Ford sein EV-Projekt zuruckgefahren hatte. Die neuen Plane des
Joint Ventures werden wahrscheinlich 1.000 Arbeitsplatze weniger
umfassen als urspringlich fur 2021 angekindigt.

Dariber hinaus wies das Ministerium fir Umwelt und Naturschutz von
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Tennessee auf weitere Ausgaben in Hohe von 8,5 Millionen Dollar fir
Elektrobusse und Ladestationen hin, wobei ein Teil dieser Gelder
moglicherweise aus Bundeszuschissen stammt.

Im Elektrofahrzeugwerk von Volkswagen in Chattanooga kam es im
vergangenen Jahr zu einem Arbeitskonflikt mit Gewerkschaftsmitgliedern,
nachdem aufgrund geringer Verkaufszahlen Schichten gestrichen worden
waren. Allerdings gab das Unternehmen diesen Monat eine vorlaufige
Einigung in dieser Angelegenheit bekannt.

Die falschen Anreize

Beflurworter von Elektrofahrzeugen betonen, dass diese Fahrzeuge die
Zukunft sind und dass amerikanische Unternehmen und Burger starke
Anreize brauchen, um Technologien zur Abwendung der apokalyptischen
Folgen des Klimawandels. Wie bei vielen anderen Aspekten der
Klimapolitik haben die Beflirworter nicht nur die 6kologischen Vorteile
von Elektrofahrzeugen hervorgehoben, sondern sie auch als
wirtschaftlichen Segen dargestellt, der Arbeitsplatze schafft und den
Verbrauchern Geld spart.

,Der Schlissel liegt darin, Anreize zu schaffen, die neue Kaufer
uberzeugen, und nicht diejenigen zu subventionieren, die ohnehin ein
Elektrofahrzeug kaufen wirden”, sagte Mike Murphy, CEO von EVs for All
America, einer gemeinnltzigen Organisation, die sich dafur einsetzt,
dass die Vorteile von Elektrofahrzeugen allen Gemeinden zugutekommen.
»Ein einmaliger ,Conquest Credit‘ ist einfach eine intelligentere
Verwendung von Steuergeldern, denn sobald jemand auf Elektroautos
umsteigt, bleiben laut Daten 80 % bei Elektrofahrzeugen. Das ist ein
Gewinn fur die Vorbereitung der US-Autohersteller auf die
Wettbewerbsfahigkeit im zukunftigen Autogeschaft, das von
Elektrofahrzeugen dominiert werden wird.“

Ingrid Malmgren, Senior Policy Director von Plug In America sagte, dass
die Abkehr von Elektrofahrzeugen gefahrliche langfristige Folgen haben
werde, da sie ,eine Ruckkehr zu fossilen Brennstoffen gegeniuber dem
Wachstum einer sauberen Energiewirtschaft begunstigt“. Malmgren sagte:
,Dies wird im Wesentlichen dazu fihren, dass die Steuerzahler statt fur
saubere Energie und Arbeitsplatze in der Fertigung nun fir Subventionen
fiur fossile Brennstoffe aufkommen missen.”

Kritiker von Bidens Politik halten dem entgegen, dass die versprochenen
Vorteile solcher MaBnahmen zweifelhaft sind — in einer Welt, in der
China derzeit mit Abstand der grofte Emittent von Treibhausgasen ist.
Klar ist, dass es eine ,Herkulesaufgabe” ist, alle MaBnahmen der
Bundesregierung zur Unterstutzung der Elektrofahrzeugindustrie zu
erfassen, wie das American Energy Institute in einem Bericht aus dem
letzten Jahr feststellte und erklarte, dass ,die Bundesregierung uber
eine solide 6ffentliche Politik hinweggeht®.
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Jason Isaac, CEO des Instituts sagte, eine Abrechnung der Ausgaben sei
langst uberfallig.

,Die Steuerzahler haben Dutzende Milliarden Dollar fir die
Subventionierung von Elektrofahrzeugen ausgegeben, und zwar durch
direkte Steuergutschriften, Produktionsanreize, Zuschisse fur
Ladeinfrastruktur und ein Netz von regulatorischen Auflagen, die
zusatzliche Kosten auf die Verbraucher abwalzen”, erklarte er gegenuber
RCI. Das dichte Netz aus Vorschriften und Steuergutschriften habe die
Ausgaben undurchsichtig gemacht und ,es den Regulierungsbehdérden
ermoglicht, die Standards so zu manipulieren, dass die tatsachlichen
Kosten verschleiert wurden”.

Gewaltige Verluste

AuBerhalb des staatlichen Bereichs sieht der Markt fur Hersteller von
Elektrofahrzeugen dister aus. Am 6. Februar gab Stellantis einen Verlust
von 26 Milliarden Dollar in seinem Elektrofahrzeuggeschaft bekannt. Ford
ist es nie gelungen, Kaufer fur eine Elektroversion seines Pickups F-150
zu gewinnen, der seit vielen Jahren das meistverkaufte Auto in Amerika
ist, und gab vor zwei Monaten bekannt, dass es bis 2027 Verluste in Hdhe
von 19 Milliarden Dollar aus seinen EV-Projekten absorbieren wird. In
einer Gewinnbekanntgabe in diesem Monat gab Honda grofe Verluste im EV-
Bereich fur 2025 bekannt, die das Unternehmen nun fast 5 Milliarden
Dollar gekostet haben.

Zwischen diesen dramatischen Verlusten lag General Motors, dessen
Vorstandsvorsitzende Mary Barra sich offen fir Elektrofahrzeuge
ausgesprochen hat. Im vergangenen Monat gab General Motors eine
Abschreibung in Hohe von 6 Milliarden Dollar bekannt, wodurch sich die
Verluste von GM im Bereich Elektrofahrzeuge auf insgesamt 7,6 Milliarden
Dollar summieren. Der deutsche Automobilhersteller Volkswagen
verzeichnete einen Rickgang der Verkaufe seiner Elektroautos in den USA
— sie brachen im letzten Quartal 2025 ein, nachdem die staatlichen
Zuschusse flur Kaufer ausgelaufen waren. Fuhrungskrafte von VW erklarten
im vergangenen Jahr, dass das Unternehmen weiterhin bereit sei, 180
Milliarden Dollar in seine Elektroauto-Projekte zu investieren, was eine
leichte Reduzierung gegeniber den urspringlichen Schatzungen darstellt,
aber sein Flaggschiffmodell, der ID4, ist das am wenigsten verkaufte
Auto in den Vereinigten Staaten.

Die Trump-Regierung scheint gegen massive Ausgaben fur Elektrofahrzeuge
zu sein, hat sie doch wiederholt erklart, dass sie eine Energiepolitik
anstrebt, die sich auf widerstandsfahige, zuverlassige und
kostenginstigere Energiequellen als die erneuerbaren Energien
konzentriert, die Teil der Net Zero-Plane sind. Am 12. Februar kindigte
Trump an, dass er das Dekret aus der Obama-Ara widerrufen werde, das
Treibhausgase als ein Problem der o6ffentlichen Gesundheit einstufte, das
reguliert werden sollte. Diese Feststellung war der wichtigste
regulatorische Pfeiler, auf dem die darauf folgenden MaBnahmen zur
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Forderung gruner Energie beruhten.

Es ist jedoch noch unklar, welche MaBnahmen die Trump-Regierung in Bezug
auf Elektrofahrzeuge ergreifen wird, wenn Uberhaupt welche.

Im Energieministerium, das die Biden-Regierung als Speerspitze der Net
Zero-Initiative umfunktioniert hat, deutete ein Sprecher an, dass sich
bislang wenig geandert habe. Wie immer kann es schwierig sein, bestimmte
Faden aus dem Gewirr der Bundesausgaben herauszuziehen, aber was
Elektrofahrzeuge und damit verbundene Projekte angeht, haben die
Energiebeamten der Trump-Regierung keine konkreten Anderungen am
Programm fir fortschrittliche Transport- und Fahrzeugherstellung
genannt, obwohl sie angedeutet haben, dass einige Anderungen bevorstehen
kdonnten.

»,Das Amt fir Energiedominanz-Finanzierung hat die griindliche Uberpriifung
jedes Projektes in seinem Portfolio abgeschlossen und damit
sichergestellt, dass jeder Steuerdollar zur Forderung der Interessen der
Vereinigten Staaten verwendet wird. Die Uberprifung ist abgeschlossen —
die MaRnahmen zur Aufhebung oder Uberarbeitung von Darlehen und
bedingten Zusagen dauern noch an“, erklarte eine Sprecherin gegeniber
RCI. Beamte der EPA gaben an, dass sie ,das Programm fir saubere
Schulbusse aktiv Uberprifen und Uberarbeiten”.

Obwohl Bidens Verkehrsministerium im vergangenen Jahr heftige Kritik
einstecken musste, als bekannt wurde, dass es im Rahmen seines 7,5
Milliarden Dollar schweren National Electric Vehicle Infrastructure
(NEVI)-Plans nur acht Ladestationen gebaut hatte, scheint die Trump-
Regierung entschlossen zu sein, diese Gelder auszugeben.

»In nur funf Monaten seit der Veréffentlichung der (berarbeiteten NEVI-
Richtlinien konnte Minister (Sean) Duffy 39 % mehr NEVI-Mittel
bereitstellen als die Biden-Regierung in drei Jahren”, sagte ein
Sprecher.

Die neuesten NEVI-Statistiken zeigen laut einer Erhebung der North
Carolina State University etwa drei Dutzend Stationen und 148 Anschlisse
in 12 Bundesstaaten.

Den von RCI kontaktierten Experten zufolge sollte eine Aufstellung
daruber erstellt werden, was die Steuerzahler der EV-Industrie zur
Verfugung gestellt haben. Sie waren sich jedoch einig, dass dies bisher
niemandem gelungen ist.

Ebenso bleibt abzuwarten, wie viel von diesen Ausgaben in einer Branche
verschwendet werden koénnte, die staatliche Unterstitzung genossen hat.
Aber wenn einige der Projekte scheitern, werden die 500 Millionen
Dollar, die bei Solyndra verloren gingen und damals einen Skandal
auslosten, wie Kleingeld erscheinen.

»ES gab massive, steigende Verluste, die irgendwo ausgeglichen werden
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missen“, sagte Pyle. ,Washington hat den Autoherstellern einen Zeitplan
flir Effizienzstandards aufgezwungen, und die Autohersteller haben sich
damit abgefunden. Die Menschen sollten sich vehement gegen alles wehren,
was verbindlich vorgeschrieben ist, was aber genau das ist, was die
Regierung tut.“

This article was originally published by RealClearInvestigations and
made available via RealClearWire.
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