Griines Getue: Effekthascherei oder
Dummheit?
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Duggan Flanakin

Vor zwei Jahren plédierte der Guru der industriellen Okologie Roland
Geyer in der Zeitung The Guardian fir ein sofortiges Verbot fossiler
Brennstoffe. Seine Begrundung? ,Die Zeit wird knapp, um die Ziele des
Pariser Abkommens zu erreichen und einen katastrophalen Klimawandel zu
vermeiden.“

Geyer bewertet Strategien zur Vermeidung von Umweltverschmutzung auf der
Grundlage von Wiederverwendung, Recycling sowie der Substitution von
Materialien und Technologien in den Bereichen Kunststoffe, Photovoltaik,
Metalle wund Kraftfahrzeuge. Er 1ist Uberzeugt, dass die
Industriegesellschaft ohne weitere Nutzung fossiler Brennstoffe
fortbestehen kann. Aber hat er Recht, oder ist er nur ein Spinner, der
seinen eigenen Pressemitteilungen glaubt?

Der Senator des Bundesstaates New York George Borrello (ein
Republikaner) beschloss kurzlich, Geyer und seine Mitstreiter gegen
fossile Brennstoffe beim Wort zu nehmen. Letzten Monat brachte er einen
Gesetzesentwurf ein, der vorschreibt, dass die Herstellung und der
Vertrieb von Elektrofahrzeugen, Windturbinen, Solarkollektoren und die
Infrastruktur zur Verbesserung des Stromnetzes ausschlieflich mit Wind-
und Solarenergie erfolgen darf — keine fossilen Brennstoffe, nicht
einmal Kernenergie, nicht im Staat New York.

Borrello erklarte: ,Man sagt uns, dass wir sofort auf Wind- und
Solarenergie umsteigen mussen, weil wir unseren Staat und unseren
Planeten verschmutzen. Wenn das stimmt, sollte keine Energie aus
fossilen Brennstoffen fir die Entwicklung von Wind- und Solartechnologie
verwendet werden”. Schlieflich, so Borrello, ,stehen die [anhaltenden,
umfangreichen] Umweltbelastungen durch Kohlekraftwerke, Dieselkraftstoff
und den Abbau von Seltenerdmetallen .. im Widerspruch zu den erklarten
Zielen derjenigen, die die Klima-Agenda vorantreiben.”

Dennoch, so Borrello, wird heute ,Kohle verbrannt, um Stahl fur die
Fundamente, Turme und Fligel von Windkraftanlagen zu schmieden.
Dieselgetriebenes schweres Gerat transportiert Komponenten, raumt
Standorte, grabt Fundamente aus und baut die Struktur zusammen.
Solarmodule erfordern den Abbau von Seltenerdmineralien und sind auf
Kohle als primare Energiequelle fur den Herstellungsprozess angewiesen.”

Borrello sagte: ,Wenn Geyer und seine Klimakatastrophisten-Kollegen
wirklich glauben, dass fossile Brennstoffe abgeschafft werden missen,


https://eike-klima-energie.eu/2023/08/28/gruenes-getue-effekthascherei-oder-dummheit/
https://eike-klima-energie.eu/2023/08/28/gruenes-getue-effekthascherei-oder-dummheit/
https://cornwallalliance.org/author/duggan-flanakin/

dann sollte [New York] nicht die Verbreitung von Strukturen finanzieren,
deren Herstellung, Transport und Installation erhebliche Emissionen
verursachen”. Doch wie Kalifornien, die meisten Neuenglandstaaten und
andere tugendhafte Staaten, die Fracking, Pipelines und sogar Gasgerate
verboten haben, importiert New York fossile Brennstoffe aus benachbarten
Staaten, um seinen eigenen Energiebedarf zu decken.

Sollte das Borrello-Verbot in Kraft treten, kdnnte es sich auch auf die
mehr als 6000 Nebenprodukte der Gewinnung und Raffination fossiler
Brennstoffe erstrecken — Produkte, die von Brillen uber Kreditkarten,
Wasserrohre, Nagellack und Schwimmwesten bis hin zu Toilettensitzen
reichen. Ein typisches Auto besteht heute aus etwa 260 Pfund
Kunststoffen, die alle aus fossilen Brennstoffen hergestellt wurden.
Aber selbst ein Verbot fossiler Brennstoffe, das die Nebenprodukte nicht
ausschlieBt, wirde die Kosten (und die Abfallmenge) fir jedes einzelne
dieser Nebenprodukte erheblich erhdéhen.

Geyer rihmt sich, dass ein Verbot fossiler Brennstoffe durchaus machbar
ist, da die Gesellschaft das Verbot von verbleitem Benzin und
Fluorchlorkohlenwasserstoffen uberlebt hat. Alles, was wir brauchen,
sind Ersatzstoffe — und die gibt es nicht nur, sondern sie sind durch
die Nutzung von Solar- und Windenergie im groBen MaBstab auch
wettbewerbsfahig. Warmepumpen, so versichert er uns, senken haufig die
Heizkosten. Fur Eiferer wie Geyer spielen Kosten und
Materialverfugbarkeit keine Rolle. Reichen Sie bitte das Kool-Aid
weiter.

Die Teilnahme an den zahlreichen Kundgebungen zum Thema ,Null fossile
Brennstoffe” [Net Zero] ist so erheiternd. Ein Redner nach dem anderen
versichert uns, dass wir, wenn wir in den nachsten sieben Jahren
Dutzende von Billionen Dollar (oder Euro oder Yen) ausgeben, bis 2030
vollig frei von fossilen Brennstoffen sein kdnnen! Oder zumindest bis
2045 (wenn der Planet nicht in Flammen aufgeht, weil wir zu lange
gezogert haben).

Kaltes Wasser auf eine solche Euphorie erscheint fast schon bése, aber
andererseits wird die Okonomie seit langem als die ,diistere*
Wissenschaft bezeichnet. Um fossile Brennstoffe allein flr den Transport
zu ersetzen, mussen in den nachsten ein bis zwei Jahrzehnten alle
Bergbau-, Landwirtschafts-, Bau- und anderen schweren Maschinen
elektrifiziert werden. Aber ist das technisch Uberhaupt machbar — und
kann sich die Gesellschaft den Preis dafir leisten?

Die moderne Landwirtschaft, die den groften Teil der Welt ernahrt, ist
auf Flotten schwerer Fahrzeuge und Maschinen angewiesen — von Pickups
bis hin zu riesigen Traktoren und Mahdreschern, die bis zu 15 Tonnen
wiegen konnen. Diese Fahrzeuge arbeiten vom Morgengrauen bis zur
Abenddammerung, oft auf mehreren Baustellen. Damit ein elektrischer
Mahdrescher oder Traktor mit der Leistung heutiger dieselbetriebener
Maschinen mithalten kann, sind riesige Batterien erforderlich, die
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extrem schnell aufgeladen werden missen [oft auf dem Feld, kilometerweit
von Steckdosen entfernt].

Trotz dieser Herausforderungen gehen die britischen Analysten Peter
Harrop und Michael Dent davon aus, dass der Markt fir Elektrofahrzeuge
im Baugewerbe, in der Landwirtschaft und im Bergbau jahrlich auf 100
Milliarden Dollar anwachsen konnte. Kubota und John Deere haben
Konzeptmodelle von Elektrotraktoren entwickelt, die einen autonomen
Betrieb ermdéglichen wiirden, und mehrere Unternehmen haben 30- und 40-PS-
Traktoren und landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge gebaut.

Aber es 1ist ein groBer Schritt von einem Prototyp und begrenzten
Anwendungen zu einer weit verbreiteten Herstellung und Ubernahme durch
die kostenbewusste Landwirtschaft. Viele Felder der Landwirte sind nicht
zusammenhangend. Mahdrescher, die nur wenige Wochen im Jahr eingesetzt
werden, missen an den Tagen, an denen sie in Betrieb sind,
ununterbrochen laufen, ohne zur Ladestation (wahrscheinlich in der
Scheune) zuruckzukehren.

John Deere hat angekundigt, bis 2026 in jeder Kategorie von
Rasentraktoren und Kompakttraktoren eine elektrische Option einzufihren,
plant aber nicht, batterieelektrische Mahdrescher oder GrolBtraktoren
anzubieten. ,Das ist einfach nicht machbar®, erklart Jennifer Hartmann,
Leiterin der Offentlichkeitsarbeit bei Deere. Was machbar ist, um die
Herausforderungen in der Landwirtschaft 2zu meistern und die
Moglichkeiten der elektrischen Energie mit dem Bedarf an Energie in
groBem MaBstab in Einklang zu bringen, sei ,eine Mischung aus
elektrischer und Verbrennungsenergie, einschlieBlich sauberer
Biokraftstoffe”.

Im Baubereich flihrte das britische Unternehmen HS2 im Jahr 2022 die
ersten elektrischen Raupenkrane des Landes ein. Damals waren weltweit
erst funf dieser riesigen Liebherr-Krane gebaut worden, aber HS2 will
bis 2029 dieselfreie Baustellen erreichen. Aber wie lange wird es
dauern, bis die weltweit 200.000 riesigen Baukrane (die meisten davon in
asiatischen Landern) durch ihre elektrischen Pendants ersetzt sind? Und
zu welchen Kosten (wenn man bedenkt, dass ein Kran bis zu 5 Millionen
Dollar pro Stick kostet)?

Zu den Emissionen aus dem Bergbau gehd6ren die Dieselemissionen von
mobilen Geraten, die Stromerzeugung (und -nutzung) sowie die Lieferkette
und der Transport. Die Gesamtemissionen sind je nach Art des abgebauten
Erzes sehr unterschiedlich. Die Umstellung von Diesel auf ,nachhaltige”
Kraftstoffe (Biokraftstoffe oder synthetische Kraftstoffe) wirde die
Kosten um bis zu 15 Prozent erhdhen, die Kohlendioxid-Emissionen aber um
70 Prozent senken. Die Umstellung auf Wasserstoff-Brennstoffzellen oder
vollelektrische Batterien erfordert betrachtliche Investitionen, da auch
die riesigen Muldenkipper fir den Bergbau bis zu 5 Millionen Dollar pro
Stick kosten.
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Heute gibt es weltweit nur ein einziges vollstandig elektrisches
Bergwerk, aber es laufen mehrere gro angelegte Initiativen zur
Umstellung von Bergwerken auf vollstandig erneuerbare Energie. Grilne
Lieferketten gibt es noch nicht, aber es gibt Bestrebungen in der
Pilotphase zur Dekarbonisierung riesiger Transportfahrzeuge. Auch bei
diesen Fahrzeugen werden die Vorlaufkosten fiur Fahrzeuge und
Infrastruktur viel hoher sein, und es gibt keine genauen Prognosen uber
die Unterschiede hinsichtlich der Nettokosten uber den Lebenszyklus der
Fahrzeuge.

Keine der gluhenden Kosten-Nutzen-Prognosen fir den Ersatz fossiler
Brennstoffe durch ,erneuerbare Energien” berlicksichtigt die Kosten fur
den Ersatz von Produkten, die aus Erddlnebenprodukten hergestellt
werden, und auch nicht die Zinskosten fur die Gelder, die fur den Start
der erneuerbaren Revolution aufgenommen werden.

Keiner der Eiferer hat den Umfang, geschweige denn die Umweltkosten fir
die Bereitstellung der Rohstoffe und der Infrastruktur berechnet, die
fur den Aufbau einer rein elektrisch betriebenen Fahrzeugflotte
erforderlich sind, um die rund eine Milliarde Fahrzeuge zu ersetzen, die
heute auf den StraBen unterwegs sind und mit Diesel oder Benzin
betrieben werden.

In der Realitat gibt es nur einen winzigen Prozentsatz an
Privatfahrzeugen und noch weniger oder gar keine (auller in der
Vorstellung) landwirtschaftlichen und industriellen Fahrzeuge — und alle
diese Fahrzeuge sind fir die meisten, wenn nicht sogar fur alle ihre
Teile auf die eine oder andere Weise auf fossile Energie angewiesen.

In Anbetracht des absurden Zeitplans (zumindest), den sich diese Klima-
Zeloten fiir den ,Ubergang“ gesetzt haben, muss man sich fragen, ob es
sich um Effekthascher handelt, die Aufmerksamkeit erregen wollen, oder
um Spinner, deren utopische Ideen nicht mit der realen Wirtschaft oder
Logistik Ubereinstimmen.

Borrello ist der Meinung, dass ,diejenigen, die blindlings fordern, New
York solle rasch auf erneuerbare Energien umstellen, ein politisches
Hitchenspiel betreiben, das unsere Umwelt teuer zu stehen kommt. Dieses
Gesetz wirde weiteren Schaden verhindern, wahrend wir auf Technologien
fur erneuerbare Energien warten, die nachhaltig, ethisch und in
Zusammenarbeit mit dem Ziel, unsere Umwelt wirklich zu schitzen,
produziert werden konnen.“

Naturlich hat ein Schneeball eine gréfere Chance, in der Holle zu
uberleben, als eine verninftige Gesetzgebung im Staat New York. Aber es
ware lustig, eine echte Gesetzesdebatte zu beobachten, bei der die
Wichtigtuer gezwungen waren, entweder fur das Gesetz oder fur die
weitere Nutzung fossiler Brennstoffe zu argumentieren.

This piece originally appeared at RealClearEnergy.org and has been
republished here with permission.
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Unehrliche, Klima-Angst erzeugende
Schlagzeilen
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[Alle Hervorhebungen im Original.

Dieser Beitrag unterstreicht auf eindrucksvolle Weise, was Kuntz (2023)
jlingst in seinem ausgezeichnet recherchierten Beitrag beschrieben hat!
Nicht nur hierzulande wird manipuliert, was das Zeug halt. - A. d.
Ubers. ]

Der Preis fir die unehrlichste Klima-Angstmache geht an USA TODAY, deren
Schlagzeile lautete:
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Dramatic flooding was rare in
Vermont's capital. Expect it more
amid climate change.
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Water, damage remain after heavy Vermont rains

,Dramatische Uberschwemmungen waren in der Hauptstadt von Vermont
selten. Angesichts des Klimawandels ist mit mehr zu rechnen.”

Ahnliche katastrophale Behauptungen wurden in der gesamten Click-Bait-
Medienlandschaft von der NY Times, der Washington Post, CNN, etc. etc.
aufgestellt. Die Medien stellen nur selten einen wissenschaftlichen,
historischen Kontext her und ziehen es stattdessen vor, das Wetter als
Waffe einzusetzen.

Aber wenn Sie den von der Historischen Gesellschaft von Vermont im Jahre
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2002 veroffentlichten Artikel ,Climate Variability and Socioeconomic
Consequences of Vermont’s Natural Hazards: A Historical Perspective”
lesen wiurden, wirden Sie die naturliche Wahrheit dber die
Uberschwemmungen in Vermont erkennen.

In dem Artikel heiBt es: ,Eine der groRten Gefahren, die die Landschaft
von Vermont pragen, sind Uberschwemmungen“. Es vergeht kaum ein Jahr, in
dem nicht mindestens in einem der vierzehn Landkreise von Vermont oder
vielleicht sogar landesweit ein Uberschwemmungsereignis von erheblichem
Ausmall gemeldet wird, so dass dies die groBte Gefahr im ganzen Staat
darstellt.

Komplexe topografische Barrieren wie die Green Mountains und die
Taconics fiihren zu erhéhten Niederschlagssummen .. Die steilen, V-
formigen Taler von Vermont tragen dazu bei, den Abfluss einzuschranken,
wodurch bemerkenswerte Abflusstiefen bei enormen Geschwindigkeiten
entstehen. Bereits 1853 stellte Zadock Thompson diese topografischen
Merkmale entlang der Flusse Winooski, Lamoille und Missisquoi fest, so
dass StralBen standardmafig nur entlang der offenen Talsohlen gebaut
werden konnten, was sie anfallig fiir Hochwasserschaden machte.

Die groRe Uberschwemmung im Jahre 1927 war das Ergebnis von
Rekordniederschlagen, verursacht von den Uberresten eines tropischen
Sturms am 3. November, nachdem die Niederschlagssummen im Oktober
bereits 50 Prozent Uber dem Normalwert lagen. Da dieser abklingende
Sturm direkt entlang des Riickens der Green Mountains zog, stiegen die
Flisse so schnell an, dass kaum Zeit fur eine Warnung blieb.

Der Winooski River stieg um 12 bis 14 m iiber seinen normalen Pegel und
verursachte wirtschaftliche Schaden in HOohe von schatzungsweise 30
Millionen Dollar. Beim Hochwasser in Montgomery am 15. Juli 1997 fielen
in den Stadten Montgomery, Montgomery Center, Lowell und Wolcott
mindestens 150 mm Regen in weniger als sechs Stunden.

Montpelier ist besonders anfallig fiir Uberschwemmungen, da es im Tal des
Winooski River liegt, direkt flussaufwarts vom Zusammenfluss mit dem Dog
River.

Unten sind Bilder zu sehen: Montpelier, Vermont, vom 11. Juli 2023 und
1927. Im Gegensatz zu den Behauptungen, dass die globale Erwarmung zu
mehr Uberschwemmungen fiihrt, zeigen die USGS-Abflussaufzeichnungen nicht
einmal den Hauch eines Aufwartstrends. Und der reiBende Winooski River
im Jahr 1927:
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This piece originally appeared at ClimateRealism.com and has been
republished here with permission.

Autor: Jim Steele is an ecologist with a Masters in Biology from San
Francisco State University where he served as SFSU’s Director of the
Sierra Nevada Field Campus from 1984 to 2010.
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https://cornwallalliance.org/2023/08/dishonest-climate-fear-mongering-he
adlines/

Ubersetzt von Christian Freuer fiir das EIKE

Extremregen ist weiterhin ein
chaotisches Ereignis, der DWD hat es
aber trotzdem voll im Griff

geschrieben von Chris Frey | 28. August 2023


https://eike-klima-energie.eu/wp-content/uploads/2023/08/false_2.png
https://climaterealism.com/2023/07/the-dishonest-climate-fear-mongering-headline-of-the-week-goes-to-usatoday/
https://cornwallalliance.org/author/jim-steele/
https://cornwallalliance.org/2023/08/dishonest-climate-fear-mongering-headlines/
https://cornwallalliance.org/2023/08/dishonest-climate-fear-mongering-headlines/
https://eike-klima-energie.eu/2023/08/27/extremregen-ist-weiterhin-ein-chaotisches-ereignis-der-dwd-hat-es-aber-trotzdem-voll-im-griff/
https://eike-klima-energie.eu/2023/08/27/extremregen-ist-weiterhin-ein-chaotisches-ereignis-der-dwd-hat-es-aber-trotzdem-voll-im-griff/
https://eike-klima-energie.eu/2023/08/27/extremregen-ist-weiterhin-ein-chaotisches-ereignis-der-dwd-hat-es-aber-trotzdem-voll-im-griff/

Helmut Kuntz

Uber Teile von Nirnberg ging am 17.August ein 100-jahriger Starkregen
nieder. Wie bei (jedem) Starkregen Ublich, soffen sofort Unterfihrungen
ab und Autofahrer (die diese ,uUblichen” Unterfihrungen in Nirnberg nicht
kennen) mussten wieder aus ihren Autos gerettet werden.

Trotzdem war der Niederschlag sicher heftiger als ublich und deshalb
Anlass, einmal nachzusehen, wie die Wiederholrate solcher Ereignisse vom
DWD ermittelt wird und welche Vorhersagegenauigkeiten dabei erreicht
werden.

Die Zukunft kennt der DWD bis auf 10.000 Jahre

In einer beispiellosen FleilBarbeit ermittelten Fachkrafte Methoden und
Daten der Wetterzukunft in Deutschland. Dabei gelang es ihnen,
Extremniederschlagshohen und deren Wiederholzeitraume fur 1.000 oder
sogar 10.000 Jahre zu berechnen. Dazu wurden nicht wie sonst ublich
Klimasimulationen verwendet, sondern Niederschlagsdaten mit Langen von
ca. 60 Jahren (1951 — 2010), teils auch nur ab ca. 1990 oder noch spater
[1] [2].

Ermittlung der 1.000- und 10.000-jahrlichen Bemessungsniederschldge auf Basis von
KOSTRA-2010R:
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Bild 1 [3] Hochrechnung von Extremniederschlag in die fernste Zukunft
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Die hiochsten je beobachteten Niederschlagsmengen in Deutschland und Weltweit
(nach Matsumoto, 1993; Stand: Februar 2019)
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Bild 2 [4] DWD, Hochrechnung (Umrechnung von Niederschlagsmengen auf
Ereigniszeitraume) fur bis zu 10.000 Jahren

Die Ergebnisse wurden fir Deutschland in hoher Gebietsaufldsung
tabelliert und lassen sich durch Auswahl in einer Deutschlandkarte
einfachst aussuchen und laden:
openko.de/maps/kostra dwd 2020.html#12/49.4273/11.0093

Nach Anklicken eines Feldes:
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Bild 3 Niederschlagsquadrat 175162 mit Einschluss der DWD-
Station Nirnberg-Netzstall (3667)

Erscheint die zugehdrige Datentabelle der
Extremniederschlagsverteilungen, allerdings eingeschrankt auf maximal
100 Jahre Wiederkehrzeit:
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53.7
594
638
674
705
733

I/ (s ha)
2833
190,0
146,7
1208
9.1
68,5
556
41,3
335
247
20,0
14,8
10,9
88
6,5
52
3
23
18
16
14
12

Rasterfeld 175162

(Zeile 175, Spalte 162)

Regenspende und Bemesst

gsniederschlags

Wiederkehrzeit T
3a 5a 10a
mm |/(sha) mm I/(sha) mm |/(sha)
95 316,7 107 3567 126 4200
127 2117 144 240,0 16,8 280,0
147 1633 16,6 1844 194 215,6
161 1342 183 1525 214 1783
183 101.7 207 115.0 24.2 134.4
205 759 233 86,3 272 100,7
223 61,9 252 70,0 295 81.9
248 459 281 520 329 609
268 37.2 303 421 355 49.3
297 215 337 31,2 394 36,5
320 222 363 252 424 29.4
355 164 402 186 470 218
383 121 44,5 13.7 52,0 16,0
422 9.8 479 11,1 55,9 129
aBE 72 530 82 619 96
s02 58 69 66 665 7.7
587 35 676 39 791 46
661 2,6 748 29 875 34
710 27 804 23 940 27
750 1,7 850 20 993 23
785 15 889 17 1039 20
815 13 924 15 1080 1.8

Bild 4 Rasterfeld 175162, Maximalniederschlage

Nachdem am Abend des 17.8. uUber (Teile) von Nirnberg besagter
Jahrhundertniederschlag gefallen war, hat man einen Testpunkt, um

I/ (s ha)
4800
321.7
2478
2042
1544
1159
94,2
70,0
56,5
41,9
338
250
185
149
1.0
88
53
9
ER
26
23
21

flir verschiedenste
Dauerstufen bis zur Wiederkehrzeit von 100 Jahren (Auszug)

30a
mm
157
21,0
24,2
26,6
30,2
339
36,7
41,0
44,2
49,1
52,8
58,6
64,5
69,7
77,2
82,9
98,6
109,0
17,1
1238
1296
1346

I/ (s ha)
5233
350,0
2689
2217
1678
1256
1019
75,9
61.4
45,5
36,7
271
200
16,1
11,9
9,6
5.7
42
34
29
25
23

te in Abhangigkeit von Wiederkehrzeit T und Dauerstufe D

S50a

17.3
231
26,7
294
333
374
40,5
452
48.7
54,1
58,3
64,6
s
76,9
85,1
91.4
108,7
120,2
1291
136,5
1428
148,4

Wie genau ist diese Zukunft aktuell?

/(s ha)
576,7
3850
2967
2450
1850
1385
1125
837
676
50,1
40,5
299
221
178
131
10,6
6.3
46
37
3.2
28
25

zumindest Auszuge dieser Hochrechnungen mit gemessenen Werten zu
vergleichen.

In der Tageszeitung wurden fir das Ereignis genannt:
Nirnberg-Netzstall: 9 1/m?,
Flughafen Nurnberg: 55,8 1/m?,
Lauf an der Pegnitz 32,2 1/m?,
Kalchreuth: 66 1/m?2

Allerdings maB laut dem Zeitungsbericht die seit ungefahr 2005
verfligbare Radarmessung in Nirnberg und dem angrenzenden Fiirth

kleinflachig

»um die 100 Liter pro Quadratmeter”, was als
Jahrhundertereignis berichtet wurde.

Wie so oft, wenn eine Redaktion uUber ein Thema berichtet,
Wissen fehlt, fragt sie nicht weiter nach. Und so fehlt zu den
Niederschlagswerten im Artikel leider der betrachtete Zeitraum.
Deshalb anbei die Werte des DWD zu den Uhrzeiten in Stundenauflésung und
dem Tageswert. Schon vorab der Hinweis, dass an beiden Messstationen an
diesem Tag kein ,Jahrhundertwert” gemessen wurde, diese Kenntnis also

Radardaten — die leider nicht einfach verfugbar sind — entnommen ist:

100a

19.6
26,2
303
332
7
424
459
51,2
55.2
61,3
66,0
73.2
81,1
871
96,4
103,6
1232
136,2
1464
154,7
1619
168,2

I/ (s ha)
6533
436,7
336,7
2715
2094
1570
1275
94,8
76.7
56,8
45,8
339
250
20,2
149
12,0
71
53
42
36
ER|
28

zu dem ihr das
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Station Uhrzeit 1-Stunden- 2-Stunden- 3-Stunden-

Narnberg- (Stunden) Niederschlag Niederschlag Niederschlag
Flughafen (100jahre-Wert) (100jahre-Wert) (100jahre-Wert)
3668 2023081716 0 0 0
3668 2023081717 41,2 41,2 41,2
(45,8)
3668 2023081718 12,2 53,4 53,4
(54,7) (60,5)
3668 2023081719 1,5 13,7 54,9
(60,5)
3668 2023081720 0,8 2,3 14,5
3668 2023081721 0,1 0,9 2.4
3668 2023081722 0 0,1 0,9
3668 2023081723 0 0 1
3668 17.08.2023 Tagesniederschlag
(100jahre-Wert)
55,8
(99.2)

Bild 5 Stundendaten der DWD-Station Nirnberg-Flughafen (3668), erganzt
um den Tageswert und 100jahre-Level

Die Station Burgstall 6stlich von Nurnberg hat von dem
Jahrhundertereignis nicht entfernt etwas mitbekommen:


https://eike-klima-energie.eu/wp-content/uploads/2023/08/regen_05.png

Station Uhrzeit 1-Stunden- 2-Stunden- 3-Stunden-
Niirnberg- (Stunden) Niederschlag Niederschlag Niederschlag
Netzstall (100jahre-Wert)  (100jahre-Wert) (100jahre-Wert)
3667 2023081716 0 0 0
3667 2023081717 0,1 0,1 0,1
3667 2023081718 2,3 2,4 2,5
3667 2023081719 33 5,6 81
(53,7)
3667 2023081720 3,7 7 15
(45,9)
3667 2023081721 0,3 4 16,6
(61,3)
3667 2023081722 0 0,3 11,3
3667 2023081723 0 0 4,3
3667 17.08.2023 Tagesniederschlag
(100jahre-Wert)
9,7
(103,6)

Bild 6 Stundendaten der DWD-Station Nirnberg-Netzstall (3667), erganzt
um den Tageswert und 100jahre-Level

Mit diesen Werten lassen sich nun die Maximalwert-Tabellierungen

vergleichen:

Rasterfeld 173160

(Zeile 173, Spalte 160)

Regenspende und Bemessungsniederschlagswerte in Abhangigkeit von Wiederkehrzeit T und Dauerstufe D

Wiederkehrzeit T
DauverstufeD 1a 2a 3a 5a 10a 20a 30a 50a 100a
min  Std mm I/(sha) mm I/(sha) mm I/(sha) mm |I/{(sha) mm I/(sha) mm I/(sha) mm I/f(sha) mm |I/(sha) mm |/(sha)
5 6,7 2233 83 76,7 9,2 306,7 105 3500 122 4067 141 4700 153 5100 169 5633 191 6367
10 9.2 1533 1.2 186,7 125 2083 14,2 236,7 16,6 276,7 19,2 320,0 208 346,7 29 38,7 26,0 4333
15 106 17,8 131 1456 146 1622 165 1833 193 2144 223 2478 242 2689 267 2967 302 3356
20 1.7 97,5 144 120,0 16,0 1333 18.2 151,7 213 1775 245 204,2 26,6 2217 294 2450 333 2775
30 133 739 163 906 182 1011 206 1144 241 1339 278 1544 01 167.2 333 1850 377 2094
45 149 552 183 67,8 20,4 756 231 85,6 271 1004 N2 1156 338 1252 373 138,1 424 157.0
60 1 161 447 198 550 220 61,1 250 694 293 814 337 936 k6 1017 404 1122 458 1272
90 15 179 331 220 407 245 454 278 51,5 325 60,2 374 69,3 40,7 754 449 831 50,9 543
120 2 193 26,8 236 328 26,3 36,5 299 41,5 35.0 486 40,3 56,0 437 60,7 48,2 66,9 54,7 76,0
180 3 213 19.7 261 24,2 29,1 26,9 33,0 30,6 38,7 358 445 a,2 483 44,7 53,3 49,4 60,5 56,0
240 4 228 158 280 194 12 17 B4 246 a5 288 477 331 518 36,0 572 397 640 451
360 6 252 nzs 30,9 143 344 159 39,0 18,1 457 21,2 52,6 244 571 264 63,0 29.2 715 331
540 9 277 85 340 10,5 379 n7 43,0 133 50,3 155 57.9 17.9 629 194 69,4 214 78,7 243
720 12 29,7 69 36,4 84 40,6 94 46,0 10,6 539 125 62,0 144 673 15,6 743 17,2 843 185
1080 18 326 50 400 62 446 69 50,6 78 593 92 68,2 105 741 1.4 g8 126 927 143
1440 24 349 40 428 50 477 55 542 63 634 73 730 84 793 92 875 101 992 15

Bild 7 Extremwerte fir das Rasterfeld mit der Messtation Nirnberg
Flughafen
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Rasterfeld 175162

(Zeile 175, Spalte 162)

Regenspende und B gsniederschlag te in Abhdngigkeit von Wiederkehrzeit T und Dauerstufe D
Wiederkehrzeit T

DauerstufeD 1a 2a 3a 5a 10a 20a 30a 50a 100 a
min  Std mm I/(sha) mm If(sha) mm I/(sha) mm I/(sha) mm If(sha) mm I/(sha) mm I/(sha) mm I/(sha) mm |/(sha)
5 70 2333 85 2833 95 3167 107 3567 126 4200 144 4800 157 5233 173 5767 196 6533
10 53 155,0 14 1900 127 ang 144 2400 168 2800 193 3217 210 3500 231 3850 262 4367
15 108 1200 132 1467 147 1633 166 1844 194 2156 223 2478 242 2689 267 2967 303 3367
20 119 992 145 1208 161 1342 183 1525 214 1783 245 2042 266 2217 294 2450 333 2775
30 134 744 164 911 183 1017 207 1150 242 1344 278 1544 302 167.8 333 1850 377 2094
45 151 559 185 685 205 759 233 863 272 1007 313 1159 339 1256 374 1385 424 1570
&0 1 164 456 200 556 23 619 252 700 295 81,9 339 94,2 367 1019 405 1125 459 1275
a0 15 183 339 223 a3 248 459 2B 52,0 329 60,9 37,8 70,0 41,0 759 45,2 B3,7 51,2 948
120 2 197 274 241 335 268 37.2 303 421 355 49,3 407 565 442 614 487 676 552 767
180 3 219 203 267 247 297 275 337 N2 394 365 453 419 49,1 455 541 50,1 613 568
240 4 235 163 288 200 320 222 kI 252 424 294 487 338 528 367 583 405 660 458
I 261 121 31,9 148 355 164 402 186 470 218 540 250 586 271 646 299 732 339
540 9 289 89 353 109 383 121 45 137 520 160 598 185 649 200 75 221 81,1 250
720 12 30 72 380 88 422 98 479 M 559 129 643 149 69,7 161 769 178 87,1 202
1080 18 344 53 420 65 468 72 530 82 61,9 96 M1 1,0 772 N8 gs1 13 864 149
1440 24 370 43 45,2 52 50,2 58 56,9 6,6 66,5 77 764 88 829 96 M4 10,6 1036 120

Bild 8 Extremwerte fur das Rasterfeld mit der Messtation Nirnberg
Netzstall

Nun die Ubersichtlichere, grafische Darstellung der Niederschlage
Nirnberg Flughafen seit dem Beginn des verlasslichen Teils dieser
Messreihe um 1950.

Wie man sieht, weist der Stundenwert fir Nirnberg Flughafen ein fast
100jahre-Ereignis aus, allerdings geschah das Monate friher. Das am
17.8. erreicht nur den Pegel eines 50jahre-Ereignisses.

Niirnberg Flughafen (3668) Stundenniederschlag 1995 ... 20.08.2023
] 100jihrig

0

e e e e e e e i — — —— i — — — — — — —— — ]

20jahrig

Bild 9 Nurnberg Flughafen, Stundenniederschlag 1995 .. 20.08.2023 mit den
Wiederholungs-Grenzwerten

Beim 3-Stunden-Niederschlag, der praktisch den gesamten Ereigniszeitraum
der ,Sintflut” umfasst und in Summe auch die Folgeprobleme verursachte,
sieht es etwas verandert aus. Aber auch hier erreicht der Messwert am
17.8. nur den 50jahre-Pegel:
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Nurnberg Flughafen (3668) 3-Stundenniederschlag 1995 ... 20.08.2023

100jahrig

60

Bild 10 Nurnberg Flughafen, 3-Stunden-Niederschlag mit
Jahrhundertereignis im Jahr 2014 und den Wiederholungs-Grenzwerten

Man beachte: Fir die 20 Jahre Wiederholzeit ist vom DWD eine Toleranz
von 23 % (ohne die ganz wichtige, sicher riesige Streuung) angegeben.
Nun kamen von 2003 — 2023 funf anstelle von zwei solchen Ereignissen
vor.

Der Tagesniederschlag der Station Nurnberg-Flughafen ist dagegen
vollkommen unspektakular. Nicht einmal ein 10-Jahres-,Event” wurde
gemessen. Es zeigt, dass wenn, dann vor allem kurze Extremregen ein
Problem sind. Mit dem Einschluss des jedes Gebiet vollstandig
abdeckenden Regenradars werden diese inzwischen auch viel haufiger
erkannt, weshalb die 100jahre-Ereignisse und dariber ,uUberstatistisch”
zunehmen.

Laut unseren Medien ist dann jede Jahrhundert-Niederschlagsdetektion ein
Beleg, dass der Klimawandel angekommen sei, dabei liegt es nur an der
neuen Messtechnik.
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Bild 11 Nurnberg Flughafen Tagesniederschlag 1955 .. 17.09.2023 mit
Jahrhundertschwellen

Im Vergleich zeigt die am auBersten, odstlichen und sehr landlichem Rand
von Nurnberg gelegene Station Netzstall lUberhaupt keinen (vielleicht)
steigenden Extremniederschlag und auch nicht entfernt ein
Jahrhundertereignis. Es bestatigt die Vermutung des DWD (stand mal in
einem Zeitungsartikel), dass die Verstadterung zunehmend Gewitter und
Niederschlagsextreme ,anzieht“.
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Nirnberg Netzstall Tagesniederschlag 1975 - 25.08.2023
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Bild 12 Nurnberg Netzstall, Stunden- und 3-Stunden-Niederschlag mit

Jahrhundertschwellen
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Bild 13 Nurnberg Netzstall, Tagesniederschlag mit Schwellenwerten
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Zuriick in die Vergangenheit

Man muss regelrecht zahlenverrickt sein und der Statistik, vor allem
aber den verwendeten Datensatzen eine exorbitante Stichprobenqualitat
und Reprasentanz zumuten, um zu glauben, mittels Stationsdaten von
maximal 70 Jahren die gerade bezuglich der Extremwertpegel recht
fehlerhaft sein kdénnen, fir Stundenwerte und darunter im Wesentlichen
wohl erst mit Messwerten seit 1990, wobei die Anzahl von Stationen mit
Stundenwerten von 2001 — 2020 ca. 150 Stationen betragt [5], eine
statistische Hochrechnung Uber 100, 1.000, gar bis 10.000 Jahre machen
zu konnen.

Nun darf man einwenden, dass es dabei nicht um den Regen in 10.000
Jahren geht, sondern um die Wahrscheinlichkeit und GroBe eines solchen
Ereignisses, falls es heute eintrate. Verbliffend ist aber doch, welche
Genauigkeiten dafur angegeben werden.

So wird fiur das Quadrat um den Flughafen Nirnberg gelistet:

Dauerstufe 1 h: Wiederkehrzeit 100 Jahre, Toleranz der Wiederkehrzeit
;;igr:£ufe 3 h: Wiederkehrzeit 100 Jahre, Toleranz der Wiederkehrzeit
;;5:r:£ufe 1 Tag: Wiederkehrzeit 100 Jahre, Toleranz der Wiederkehrzeit
Eéigeﬁéer angesehenen Messreihen ,halt“ sich allerdings daran.

Nachdem sich der Autor schon in einigen friheren EIKE-Artikeln mit
Extremniederschlag befasst hat, daraus einige Graphiken mit weiter
zuruckreichenden Daten:

Station Marktleuthen:

Die Extremwertetabelle gibt fur das dortige Rasterfeld 159172 einen
Tages-100-Jahreswert von 108,3 mm an. Ein solcher Tagesniederschlag
wurde von der Station seit 1901 bisher noch nie aufgezeichnet.

E1 Marktleuthen Bayern Tages-Niederschlag mm

70
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Bild 14 Marktleuthen Tagesniederschlag 1901 — 2017


https://eike-klima-energie.eu/wp-content/uploads/2023/08/regen_14.png

Station Magdeburg:

Die Extremwertetabelle gibt fur das dortige Rasterfeld 114166 einen

Tages-100-Jahreswert von 89,8 mm an.

Der ,starkste Regen seit Menschengedenken”, Uber den im Jahr 1926 so
entsetzt berichtet wurde (Bild 16), war demnach nicht einmal ein

Jahrhundertereignis.

1926

70

Bild 15 Tagesniederschlag Magdeburg

— Magdeburg Tagesniederschlag 1881 - 2017
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Nr. 155

Cin Katajtrophen-Conntag.
fintvetfer in vielen Teilen dbed Reiches.

Der Sonnabend nadymittag einfehende jtarke Regen,
ber bereifs in Der vorherigen Nadt im Riefengebirge
burd) Wolkenbriidye jdhmere Schiden verurfadhte, ift teil-
mweife in fo erbeblidjen Pengen niedergegangen, baf in
pielen Teilen des Meides gemaltige Berheerungen ane

eriditet murben. Jnsbefonbdere aus Mittelbeutfdhland,

peburger und Deffauer Begend, ebenjo aus Berlin,
Gadifen und Thiiringen hommen Hiobsbotidaften, bie
porn enormen Vermiijtungen bes Waffers und RKataftro-
phen beridyten, ba jtellenmeife wolkenbrudprtige Rieder=
fdlage su verzeidnen maren.

Sdjwere Gewitter bei Tagdeburg.

Der Sonntagsregenfall jtellt einen HRekord dar, denn
feit 1881, bem Bejtehen der MWettermarte in Vagdeburg,
ift audy nidht anndbernd ein fold) ergiebiger Megen auf
einer groferen Flade beobadhtet worben. THA N

Bom Sonnabend nadymittag bis Montag friih gingen
runb 100 mm Regen iiber Magdeburg und Umgegend
o _ Die gleidie Penge ditrite n.ﬂ'dib in g‘izefigzr Begend
efallen ?iz'm. egleitet waren DbDieje iiberaus ftarken

iederfchldge von {chmeren Gemittern. Sdufpolizei,

euermehr und Pioniere waren aufgeboten, um den auf-

angefaat.

Dienstag, 6. Juli 1926

Der ftirkjle Regen jeit Menjdjengedentien. \

Dicfer Waflerjtand ijt fiir Sadfen Funddit
nodh) bedeutungslos; ob er fid) mieber fiir dbie untere Elbe |
ungiinftig auswirkt, muf abgewartet mwerden,

Das Bligjhlagungliict bei BVerlin.

Der erjte Ferienfonntag ift audy fiic Berlin durdy ein
fitechterlides Wetterunglitk, mwoviiber wir in geftriger
Nusgabe bereits in RKiirge beridhteten, ju einem Sonntag
entfelider ©drechen geworben. Ausfiihrlidy wird dar:
iiber nod) gemeldet:

Wegen Balb fiinf Whr nadimittngd entlud jidh iiber
per Gegend Woltersdorf=Eriner ¢in anferit hejtiz
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Bild 16 Bericht von vom Juli 1926 Uber ein Starkregenereignis
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Station Simbach am Inn, wo im Jahr 2016 eine bis zu 5 m hohe,
verheerende Flutwelle (anstelle typisch 40 cm Bachtiefe) durch den Ort
raste und das als ein Jahrtausendereignis (selbstverstandlich sorgfaltig
statistisch ermittelt) bezeichnet wurde:

EIKE 24.01.2017: Jahrtausendhochwasser am 01.06.2016 in Simbach - so
entstehen Menetekel des Klimawandels

Suddeutsche Zeitung, 30. Dezember 2016: Das zerstorerische Hochwasser
hat die Seelen uberflutet

.. Hochwasser. Ein Wort, das zum Grundwortschatz der Niederbayern gehért.
Weil in Niederbayern jedes Jahr irgendwo die Flisse uUberlaufen. Doch was
am 1. Juni 2016 Uber das Rottal hereinbrach, war keines dieser
Hochwasser, die man kannte. Es war eine Flut, wie sie laut Statistik
alle 1000 Jahre vorkommt. Ein Wetterphdnomen, das selbst Experten in
Bayern flur unméglich hielten ..

Die Extremwertetabelle gibt fiur das Rasterfeld 200188 von Simbach einen
Tages-100jahreswert von 130,5 mm an.

Danach hat der fir dieses langer andauernde Niederschlagsereignis
wichtige Tagesniederschlag nicht einmal im Ansatz eine , Jahrhunderthohe”
erreicht, sondern liegt noch knapp unter dem 50-Jahre-Wert. Um da auf
die publizierten ,1000 Jahre“ zu kommen, muss man schon eine extreme
Datenunterdrickung durchfihren, moderne Professoren (die wissen, was im
Gegenzug der Institutsfinanzierung erwartet wird) schaffen das:

100jahrig

Bild 17 Niederschlage Simbach, Tageswerte 1951 — 2016. Vom Autor aus den
DWD-Daten und einer Erganzung fir den 1.6.2016 erstellt

Nachdem wahrend dem Ereignis in Simbach erst einmal die Messstation
ausfiel — und zeigt, wie unsicher Extremstniederschlag in Datensatzen
betrachtet werden muss, ist dieses ,Jahrtausendwunder”, wie spater im
Ahrtal noch verstarkt, auch viel mehr eines fir unglaubliches
Behdrdenversagen, das hoffentlich (aber in Wirklichkeit sicher nicht)
nur alle 1000 Jahre vorkommen sollte.

Flutauslosend war damals namlich der Bruch einer wegen verstopftem
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Durchlass und nie als Damm errichteten Talquerung, nachdem diese einen
gewaltigen See aufgestaut hatte. Die Wucht des riesigen Sees raumte vor
dem Ort den gesamten Lagerplatz eines grollen Sagewerkes leer und
donnerte die Ladung baumlanger Holzstamme an am Bach befindliche Hauser.
Die Flutproblematik war in der Gemeinde bekannt, und zuvor hatte der
Simbach zuletzt am 31. Juli 1991 den Ort Uberschwemmt.

Aber wie im Ahrtal gab es wohl kein Geld fur SchutzmaBnahmen, bzw. man
gab es fir Anderes aus. Und Simbach wollte ja auch eine
»Vorzeigegemeinde” bei der Beseitigung des Klimawandels sein. Das geht
nun mal nur mit aufwendiger CO:-Vermeidung und das priorisiert enge
Budgets.

Bild 18 Hochwasser Simbach Anfang Juni 2016 Zentrum.
Bildquelle

Schon ein kurzer Blick auf historische FluBpegeldaten zeigt, wie extrem
wandelbar Niederschlag ist. Wirzburg hat eine der langsten
Pegelstandseintrage und zeigen den Verlauf vom schlimmsten, historisch
berichteten Regenereignis im Jahr 1342 (Magdalenenhochwasser) bis
aktuell. Der Autor verwendet es gerne, weil im Jahre 2013 die Stadt dem
Afrikafestival ein Uberflutungsgelédnde zuwies und die zu erwartende Flut
dann auch kam.

Als ,Schuldiger” wurde selbstverstandlich der Klimawandel ,ermittelt”.
Ware es eine verantwortliche Behdrde gewesen, hatte es der Stadt ja Geld
kosten konnen.
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Bild 19 Flutpegel bei Wirzburg von 1340 — 2013. Vom Autor erstellt

Tab. 3-2: Historische Lahnhochwasser bei Limburg, Pegel am Domfelsen [87]

Magdalenenhochwasser

Datum
1342 25 Juli 1342
05 Januar 1643
1643 1610
1552 N
1682 1552
24, Februar 1374
12 Januar 1255
Q4 =] 18 Januar 1739
frvs e Februar 1396
15. Januar 1763
16. Februar 1397
1946 7. Dezember 1678
8 Februar 1984 1984
L | 15, November 1753
Bt - ok 10. Februar 1946 1946
4 20. Februar 1704
12. Dezember 1688
13 Januar 1920
10. Januar 1373
24 Januar 1995 1995
———

Bild 20 Magdalenenhochwasser 1342, Hochwassermarken am Packhof zu den
Hochwassern in Hann.Midnden

Auch Nirnberg zeigt ein ahnliches Muster. Denn es wurde friher auch
haufig und schlimm von Hochwassern uberflutet, letztmals ,katastrophal”
am 5.Feb. 1909, als auf eine hohe Schneedecke auf tief gefrorenem Boden
Tauwetter traf und dabei starker Regen fiel:

Katastrophe in Nirnberg: Das Jahrhundert-Hochwasser von 1909 |
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Nordbayern

Daraufhin wurde eine Flutlberleitung in der Stadt geplant, wegen
Einsprichen und Bedenken aber nicht umgesetzt (ziemlich gut mit dem
Ahrtal vergleichbar, nur dass im Ahrtal bis zur Wiederholungs-Extremflut
2021 kein Umdenken stattfand und das bereitgestellte Geld fir einen
Prestigebau anderweitig ausgegeben wurde).

Kurz nach dem Krieg nutzte Nurnberg allerdings die Gelegenheit (dass die
Stadt zu Uber 90 % zerstdrt war) und baute endlich die Flutiberleitung.
Seitdem gab es keine Uberflutung durch die Pegnitz mehr.

Was heutige — nur mit dem Radar entdeckbare — ,Jahrhundertniederschlage”
in der Stadt anrichten, ist gegen die damaligen, ,katastrophalen
Hochwasser” reiner ,Pippifax”, allerdings nicht in unseren Medien.

Ein Gluck, dass es nicht schon damals die Emissionshysterie zur
alleinigen L6sung aller Wetterprobleme gab.

Hochwasser Stadt Niurnberg 1351 - 1958
Katastrophale Hochwasser
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Bild 21 Hochwasserereignisse von Nirnberg

Die Stadt Furth wurde ebenfalls etwas von dem letzten Starkregen
gestreift. Dabei liefen in bisher davon noch nie betroffenen
Wohnsiedlungen Keller voll, was viel Schaden versursachte.

Das Problem der kinftigen Abhilfe wurde in der Zeitung verkindet: Die
Stadt hat kein Budget Ubrig. Zudem zahlt der Staat auf die Schnelle
nichts zu, und was man noch hatte, reicht gerade so fur die hochpriore,
Habeck’sche Warmewendekommunnalplanungspflicht.

Also muss zusatzlicher Starkregenschutz warten. Die Stadt selbst hat
ihre Liegenschaften schon vor Jahren dagegen hoher versichert, also kein
Problem damit. Fir die Blrger muss das reichen.

Quellen

[1] DWD 2015, KOSTRA-DWD-2010 Starkniederschlagshéhen fiur Deutschland
(Bezugszeitraum 1951 bis 2010) — Abschlussbericht

[2] Institut fur Wasserwirtschaft, Hydrologie und landwirtschaftlichen
Wasserbau, Universitat Hannover, 2003: Abschlussbericht “Praxisrelevante
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[3] HYDRON Ingenieurgesellschaft fur Umwelt und Wasserwirtschaft Juni
2020, Foliensatz: Integration von Bemessungsniederschlagen in LARSIM
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Der heiBe Sommer hat viele Ursachen
— Kohlendioxid-Emissionen gehoren
nicht dazu

geschrieben von Chris Frey | 28. August 2023

H. Sterling Burnett

Lassen Sie uns das Offensichtliche sagen und es aus dem Weg raumen. Es
ist heiB da drauBen. Ja, es ist Sommer, und der Sommer ist normalerweise
heiB, aber in der Tat war es in weiten Teilen der Welt ,heiBer als
[normalerweise im] Juli” (Hut ab vor Stevie Wonder).

Hunderte, wenn nicht gar Tausende von taglichen Temperaturrekorden in
Stadten und Gemeinden auf der ganzen Welt wurden wahrend der derzeitigen
Hitzewellen aufgestellt, die an einigen Orten Uber einen 1langeren
Zeitraum anhielten. Die Hitzewellen sind real. Ich sage Hitzewellen,
weil es sich nicht um ein einzelnes globales Ereignis handelt, sondern
um eine Reihe von regionalen Ereignissen.

Warum gerade jetzt? Fir viele progressive, schwadronierende Politiker
und alarmierte Berichterstatter in den Mainstream-Medien ist die Antwort
einfach: Klimawandel. Mit den unsterblichen und aufschlussreichen Worten
von H. L. Mencken: ,Fir jedes komplexe Problem gibt es eine Antwort, die
klar, einfach und falsch ist.“

Der Klimawandel ist ein komplexes, langfristiges Phanomen, das durch
eine Kombination zahlreicher Faktoren an unterschiedlichen Orten und in
unterschiedlichen Zeitraumen verursacht wird. Wir koénnen Uuber die
Ursachen der mafigen Erwarmung der letzten 150 bis 170 Jahre
debattieren, bis wir blau anlaufen: inwieweit die menschlichen
Treibhausgasemissionen dazu beitragen; inwieweit die gegenwartig
gemessenen Temperaturen zumindest teilweise ein Artefakt des stadtischen
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Warmeinseleffekts sind — wie Kkirzlich in Houston und Phoenix
festgestellt wurde; Entwaldung; Sonnenaktivitat; groBe
Ozeanzirkulationsmuster und so weiter. Die Wahrheit ist jedoch, dass die
jingste Erwarmung der Welt als Hintergrund oder Basis fur die jlngsten
Hitzewellen dient und nicht deren Ursache ist. Die Frage ist, welche
Ursachen die groBBen Temperaturspitzen in diesem Sommer haben, die zwar
weit verbreitet, aber nicht universell sind.

[Offenbar gibt es die hier beim EIKE veréffentlichten ,Kaltereports” nur
bei uns. Wer weils, was er geschrieben hatte, wenn der Autor diese kennen
wirde. A. d. Ubers.]

Es hat sich herausgestellt, dass ein Zusammenspiel von sich
uberschneidenden Wetter- und meteorologischen Ereignissen, von denen
einige globale oder hemispharische Auswirkungen haben, andere eher lokal
begrenzt sind und gleichzeitig auftreten, fir die anhaltenden
Hitzewellen in diesem Sommer verantwortlich sind (eine Reihe ahnlicher,
aber nicht zusammenhangender Hitzewellen, die von den Medien
falschlicherweise als ein einziges zusammenhangendes Ereignis behandelt
wurden) .

Ein Ereignis, das in diesem Jahr und wahrscheinlich auch in den nachsten
Jahren zu einem globalen Temperaturanstieg beitragt, ist der
Vulkanausbruch des Hunga Tonga-Hunga Ha‘apai, auf den im Folgenden naher
eingegangen wird. Wasserdampf macht den groBten Teil der Treibhausgase
in der Atmosphare aus, namlich 98 Prozent oder mehr, und der
unterseeische Hunga Tonga-Hunga Ha‘apai-Ausbruch hat den atmospharischen
Wasserdampf um weitere 10 bis 13 Prozent erhoht. Wissenschaftler der
NASA und der Europaischen Weltraumorganisation sind sich einig, dass
dieser enorme Zuwachs des wichtigsten atmospharischen Treibhausgases
erheblich zu den diesjahrigen Temperaturen beitragt.

Hinzu kommt, dass El Nifo zurick ist, und zwar ein starker. Bevor die
sommerliche Hitzewelle in den USA einsetzte und die stets vom Klima
besessenen Mainstream-Medien sich auf den Klimawandel als Grund dafir
konzentrierten und fast alle anderen Faktoren ausschlossen, warnten die
Medien, dass der Wechsel von La Nifia zu El Nifio zu hdheren Temperaturen
fihren wirde. Zu der Rolle, die El Nifio bei der derzeitigen Erwarmung
spielt, schreibt Dr. Michael Wysession von der Washington University in
St. Louis bei The Conversation:

El Nifo ist ein Klimaphanomen, das alle paar Jahre auftritt, wenn das
Oberflachenwasser im tropischen Pazifik seine Richtung andert und sich
aufheizt. Dadurch erwarmt sich die dariber liegende Atmosphare, was die
Temperaturen und Wettermuster rund um den Globus beeinflusst.

Im Grunde genommen nimmt die Atmosphare Warme aus dem Pazifik auf, und
die globalen Temperaturen steigen leicht. Dies geschah 2016, zur Zeit
des letzten starken El Nifio. Die globalen Temperaturen stiegen im
Durchschnitt um etwa 0,14 °C, was 2016 zum warmsten Jahr seit Beginn der
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Aufzeichnungen machte. Ein schwacher El Nifo trat auch in den Jahren
2019-2020 auf und trug dazu bei, dass 2020 das zweitwarmste Jahr der
Welt wurde.

How global surface temperature changes with El Nino and La Nina
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Heartland und andere Gruppen hielten Anfang Juli, als der El Nifo
offiziell ausgerufen wurde, eine Pressekonferenz ab und warnten davor,
dass die Mainstream-Medien mit der Erwarmung des Sommers beginnen
wirden, die Rolle des El Nifio bei den derzeitigen Temperaturen
weitgehend zu ignorieren und sich stattdessen auf den Klimawandel zu
konzentrieren. Unsere Bedenken erwiesen sich als vorausschauend. Als die
Hitzewellen begannen, lokale Rekorde aufzustellen, verschwanden die
Diskussionen liber die Rolle von El Nifio, und der Klimawandel beherrschte
die Schlagzeilen. Die Medien hatten im Frihjahr recht, jetzt liegen sie
falsch. El Nifo, ein zyklisches Ereignis, tragt zu dem heiBen Sommer
dieses Jahres bei. Im Gegensatz dazu gibt es keine Beweise dafur, dass
der Klimawandel mehr ist als eine Basislinie, auf der der aktuelle
Temperaturanstieg aufbaut.

Ein wenig diskutierter Faktor, der die Temperaturen in diesem Sommer
beeinflusst, ist die zunehmend aktive Sonne. Nach einer Periode
relativer Ruhe mit geringer Sonnenaktivitat ist die Sonne wieder aktiv
geworden. Eine aktive Sonne hat einen direkten, wenn auch bescheidenen
Einfluss auf die Temperaturen der Erde. Einige Wissenschaftler
behaupten, sie habe auch groBere indirekte Auswirkungen aufgrund ihres
Einflusses auf die kosmische Strahlung, aber das ist eine Diskussion fur
ein anderes Mal. Der Punkt ist, dass die jungste Zunahme der Aktivitat
von Sol zu den Hitzewellen dieses Sommers beitragt.
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Auf regionaler Ebene hat eine Reihe von ganz natirlichen Wettermustern
ebenfalls zur Erwarmung und in einigen Gebieten sogar zu Temperaturen
unter dem Normalwert beigetragen.

In Teilen des Westens und des Sudostens der Vereinigten Staaten sowie in
Sud- und Mitteleuropa bildeten sich Hitzedome oder ,Blocking Patterns”
und hielten an. CNN beschrieb die Situation folgendermalen: ,[Ein]
enormer, hartnackiger Hochdruckrucken hat die Luft in einem ,Hitzedom’
eingeschlossen, was zu extremen Temperaturen fihrte, da sich der Dome
Uber Gebiete legte.”

Die Blockierung in Europa hat dort ebenso wie im Westen der USA einen
Hitzedom eingeschlossen. Daruber hinaus hat sich Anfang Juli der
Jetstream verschoben*. Diese beiden meteorologischen Ereignisse sorgten
im Juli und bis in den August hinein fur uUberdurchschnittlich niedrige,
ja sogar herbstliche Temperaturen in Nordeuropa und in UK, wahrend in
weiten Teilen Sideuropas, die an das Mittelmeer grenzen oder in dessen
Nahe 1liegen, Uber einen 1langeren Zeitraum hinweg extreme
Sommertemperaturen herrschten.

[*Einschub des Ubersetzers: Man merkt, dass der Autor kein Meteorologe
ist. Er beschreibt zwar vollig richtig, dass Hitzewellen natirlich
nichts mit CO: zu tun haben. Aber die ,Hitzedome” sind nichts weiter als
Auswirkungen des Maandrierenden Jetstreams. Ein Hochkeil reprasentiert
nun einmal einen Warmluftkérper, und wenn die entsprechende Welle lber
Festlandsgebieten liegt, gibt es dort eben Hitzewellen. Jetzt stellt
sich (dber Mitteleuropa eine Troglage mit kihler Witterung ein; im
Gegenzug bildet sich mitten dber dem Atlantik ein ausgedehntes
Hochdruckgebiet. Wohl kaum jemand wirde aber wohl auf die Idee kommen,
in solchen Fallen im zentralen Nordatlantik von einer ,Dirre” zu
sprechen. — Ende Einschub]

Ein weiterer Faktor, der zu den uberdurchschnittlich hohen Temperaturen
in weiten Teilen der Welt in diesem Sommer beitragt, sind die
Veranderungen in den Ozean-Zirkulationsmustern im Nordatlantik. Wie Dr.
Judith Curry und Jim Johnstone erlautern, sind die Meerestemperaturen im
Nordatlantik in diesem Sommer offenbar ungewéhnlich hoch, was vor allem
auf eine Periode schneller Erwarmung zuruckzufuhren ist, die etwa im
Marz/April begann. Diese Erwarmung wurde durch erhebliche Veranderungen
der Nordatlantischen O0szillation und schwache Oberflachenwinde
verursacht, welche die Meeresstromungen und die Durchmischung der
Oberflache einschrankten. Der daraus resultierende Anstieg der
Atlantiktemperaturen wurde in den Medien hochgespielt, aber naturlich
falschlicherweise mit langfristigen Klimaveranderungen in Verbindung
gebracht und nicht mit Wetteranomalien, wie sie natiirlicherweise immer
wieder auftreten.

[Hervorhebung vom Ubersetzer]

Kurz gesagt, es gibt eine komplexe Erklarung fur die komplexen



Wettermuster, die in diesem Sommer vorherrschten. Mehrere geologische,
solare, meteorologische und atmosphdarische Ereignisse sind gleichzeitig
eingetreten und haben zu ungewdhnlich hohen Sommertemperaturen in weiten
Teilen der Welt geflihrt. Die Nutzung fossiler Brennstoffe verursacht
keine Vulkanausbruche, 0Ozean- und Veranderungen der Stromung oder der
Sonnenaktivitat, so dass der Klimawandel nicht fir das derzeitige Muster
der Hitzewellen verantwortlich gemacht werden kann, die laut
Langzeitdaten nicht zugenommen haben.

This piece originally appeared at HeartlandDailyNews.com and has been
republished here with permission.

Link:
https://cornwallalliance.org/2023/08/hot-summer-due-to-many-factors-carb
on-dioxide-emissions-are-not-one-of-them/

Ubersetzt von Christian Freuer fiir das EIKE

Werden explodierende
Versicherungskosten die EV-
Revolution aufhalten?

geschrieben von Chris Frey | 28. August 2023
Duggan Flanakin, ClimateREALISM

498 Elektrofahrzeuge und Uber 3 200 andere Fahrzeuge, darunter 350
Mercedes Benz, waren auf der Fremantle Highway auf dem Weg nach Agypten,
als eines oder mehrere der Elektrofahrzeuge Feuer fingen und mindestens
einen Seemann das Leben kosteten und mehrere andere verletzt wurden.
Kurioserweise hatte die niederlandische Kistenwache zunachst berichtet,
dass nur 25 der Fahrzeuge Batterie-elektrische Modelle waren.

Im letzten Bericht gab die niederlandische Kistenwache zu, dass es ihr
nicht gelungen ist, das Feuer zu ld6schen, dass das Schiff Wasser
aufgenommen und ,Schlagseite” hat und auf ein Kentern zusteuert. Sollte
das Schiff sinken, wirde der Totalverlust auch die friesische Insel
Ameland bedrohen, die Teil eines UNESCO-Weltkulturerbes ist, beherbergt
die Insel doch uUber 10 000 Wasser- und Landarten und liegt auBerdem in
der Nahe eines der weltweit wichtigsten Lebensraume fiur Zugvogel.

Im globalen MaRstab sind 3000 Fahrzeuge natidrlich nur ein Tropfen auf
den heilen Stein, und der Verlust eines 18.500 Tonnen schweren
Transportschiffs und eines Menschenlebens (alle Verletzten werden trotz
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Knochenbrichen, Verbrennungen und Atemproblemen voraussichtlich
uberleben) ist versicherungstechnisch gesehen ebenfalls nur ein Tropfen
auf den heilen Stein. Um die Gesamtkosten zu berechnen, misste man auch
die okologische Verwustung und die Kosten fur Rettung, Brandbekampfung
und Bergung mit einbeziehen.

Aber alles in allem war dies ein ungewdhnlicher Unfall, ein Einzelfall.
So etwas passiert nie. Oder?

Das ist tatsachlich der Fall. Erst vor einem Jahr sank die ,Felicity
Ace”, als sie von dem Ort abgeschleppt werden sollte, an dem 13 Tage
zuvor ein Feuer an Bord ausgebrochen war. Auch dieses Schiff
transportierte Elektroautos und Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor -
darunter 15 Lamborghini Aventador LP 780-4 Ultimae im Wert von einer
halben Million Dollar pro Stick. Ebenfalls verloren gingen 1.117
Porches, 1.944 Audis, 561 Volkswagen, 189 Bentleys und 70 weitere
Lamborghinis.

Und erst vor einem Monat starben zwei Feuerwehrleute bei der Bekampfung
von Flammen, die auf einem anderen Roll-on-Roll-off-Frachtschiff (RORO)
ausgebrochen waren, das im Hafen von Newark in New Jersey angedockt
hatte. Als die Feuerwehrleute am Einsatzort eintrafen, standen nur finf
bis sieben Fahrzeuge im 10. Stockwerk des Schiffes in Flammen, aber das
Feuer breitete sich schnell auf das 11. und 12. Stockwerk aus.

Ein Kommentator erklarte, dass auf einem RORO-Schiff die Fahrzeuge an
allen vier Radern an das Deck gekettet sind, was Stolperfallen fir die
Feuerwehrleute schafft. Es gibt mehrere Decks, Rampen, Leitern, enge
Raume, niedrige Decken und massives Metall rundherum (wie ein
gigantischer Ofen). Die Bekampfung solcher Brande ist eine sehr
gefahrliche Herausforderung, selbst wenn der Deckplan des Schiffes
bekannt ist.

Die Hafenbehdrde versicherte den Reportern, dass sich unter den 5000
Fahrzeugen an Bord (auf dem Weg nach Afrika) keine Elektrofahrzeuge
befanden, aber stellen Sie sich vor, das Feuer hatte weit draullen auf
dem Meer begonnen. Oder stellen Sie sich das Grauen vor, wenn ein Feuer
auf einer Fahre mit Hunderten von Fahrzeugen und Tausenden von
Passagieren ausbrechen wirde. Oder in einer Tiefgarage in einem New
Yorker Hochhaus?

Olivia Murray weist darauf hin, dass die Autohersteller Stahl und Metall
weitgehend durch Kunststoff ersetzt haben und dass bei einem GroRbrand
unermessliche Mengen an synthetischen Chemikalien aus dem brennenden
Kunststoff in die Atmosphare gelangen kénnten. Bei einem totalen Kentern
wirden Millionen Pfund Trimmer und verschittetes Motorol (von den Nicht-
EV-Autos) zusammen mit den giftigen Flammschutzmitteln auf den
Meeresboden gelangen. Die Auswirkungen auf empfindliche Meereslebewesen
waren erst nach Jahren zu erkennen.

Selbst bei 80.000 Dollar pro Fahrzeug (eine niedrige Zahl, vielleicht)


https://www.dailymail.co.uk/news/article-10565389/Massive-cargo-ship-carrying-cars-sinks-mid-Atlantic.html
https://www.dailymail.co.uk/news/article-12270177/Two-firefighters-die-getting-trapped-battled-flames-burning-ship-Port-Newark.html
https://www.albawaba.com/news/massive-fire-middle-sea-1525630
https://www.albawaba.com/news/massive-fire-middle-sea-1525630
https://www.americanthinker.com/blog/2023/07/out_of_control_fire_aboard_a_massive_carcarrier_ship_spotlights_the_calamitous_consequences_of_electric_vehicles.html

wirde sich der Versicherungsschaden allein fir die fast 4.000 Fahrzeuge
auf der ,Felicity Ace” auf 320 Millionen Dollar belaufen — und dies
schlieBt nicht den Verlust der Gelegenheit fiur die Endkaufer ein, ein
Fahrzeug zu fahren, das sie vielleicht schon gekauft haben.

Aber GroBbrande sind nicht das einzige Versicherungsproblem bei E-
Fahrzeugen. Die New York Times berichtete kurzlich uber die traurige
Geschichte eines Rivian-Besitzers, dessen elektrischer Pickup in etwas
verwickelt war, das man normalerweise als ,kleinen Blechschaden”
bezeichnen wirde. Die Versicherungsgesellschaft des Besitzers bot gerne
an, etwa 1.600 Dollar fur die Reparatur zu zahlen, aber die
zertifizierte Werkstatt stellte eine Rechnung Uber 42.000 Dollar aus —
etwa die Halfte des Preises des Fahrzeugs.

Der Reporter der Times erklarte: ,Ein wesentlicher Grund dafur ist, dass
der Unfall ein glattes Blech beschadigt hat, das sich vom Heck des Lkw
bis zu den vorderen Dachsaulen erstreckt.” Um das Fahrzeug zu reparieren
und neu zu lackieren, mussten die Mechaniker das Material der Innendecke
(den Dachhimmel) und die vordere Windschutzscheibe entfernen. Im
Verbraucherleitfaden fur Autoversicherungen des Staates New York werden
viele Modelle als ,schwer zu versichernde Fahrzeuge“ aufgefuhrt, einfach
weil sie elektrisch sind.

Aber das ist immer noch besser als die Nachricht vom Marz, dass
Versicherungsgesellschaften Elektroautos mit nur wenigen Kilometern
Laufleistung abschreiben missen — was zu hdheren Pramien fihrt — weil es
bei vielen Elektroautos keine Moéglichkeit gibt, selbst Tleicht
beschadigte Akkus nach Unfallen zu reparieren oder zu bewerten.
Elektroauto-Akkus landen in vielen Landern auf dem Schrottplatz.

Nach Angaben des Agent Support Network of America kdnnen die starken
Auswirkungen eines Unfalls fur E-Fahrzeuge viel verheerender sein und
die Wahrscheinlichkeit eines Totalschadens im Vergleich zu einem
reparaturfahigen Fahrzeug erhdhen. Laut Consumer Reports uberstehen EVs
einen Unfall méglicherweise nicht so gut wie herkdmmliche
benzinbetriebene Fahrzeuge. EV-Batterien sind anfallig fur Schaden, und
bei jedem Anzeichen fir eine beschadigte Batterie werden
Versicherungsgesellschaften einen EV-Unfall wahrscheinlich als
Totalschaden deklarieren.

Ein Ubersehener Kostenpunkt bei der Versicherung von E-Fahrzeugen ist
das Abschleppen, das viele Versicherungskunden (und AAA-Mitglieder) als
kostenglinstige Zusatzleistung zu ihrer Police betrachten. E-Fahrzeuge
kénnen jedoch nur mit einem Pritschenwagen abgeschleppt werden, dessen
Ladekapazitat ausreicht, um das zusatzliche Gewicht des Fahrzeugs zu
tragen. Autofahrer werden davor gewarnt, ihr E-Fahrzeug abschleppen zu
lassen, wenn die Rader auf dem Boden stehen. UnsachgemaBes Abschleppen
kann das Fahrzeug beschadigen oder sogar zum Totalschaden flhren.

Die hoheren Kosten flir die Kfz-Versicherung kommen zu den ohnehin schon
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hoheren Kosten fur den Kauf eines E-Fahrzeugs, die Anschaffung einer
personlichen Ladestation und die Aufristung der Hausanschlusskasten
(insbesondere bei alteren Hausern) noch hinzu. Die Unannehmlichkeiten
eines Totalschadens an einem fast neuen Fahrzeug — und das anschlielRende
monatelange Warten auf einen Ersatzwagen — tragen zusatzlich zur
sKaufervermeidung” bei, welche diejenigen frustriert, die ein sofortiges
Ende der traditionellen benzinbetriebenen Fahrzeuge fordern, auf die
sich die meisten Menschen auf der Welt verlassen.

Da die Autohersteller weiterhin Geld mit E-Fahrzeugen verlieren und die
Verbraucher weltweit weiterhin die Fahrzeuge bevorzugen, denen sie seit
Jahrzehnten vertrauen, werden die Vorschriften fur E-Fahrzeuge auf der
Strecke bleiben — oder werden die Eliten wieder nachgeben und glauben,
dass ,Widerstand zwecklos ist“?

Mehr zum Thema Elektrofahrzeuge finden Sie auf unserer ClimateTV-
Website.

Duggan Flanakin 1is a senior policy analyst for the Committee for a
Constructive Tomorrow and a frequent writer on public policy issues.
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