Sicherheitsrisiken- Probleme mit
Streusalz Aus fur den Elektro-
Highway
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Im badischen Murgtal verlauft eine von drei Teststrecken fiir
Oberleitungslastwagen. Sie sollten Aushangeschilder der elektromobilen
Zukunft des Lastenverkehrs sein. Nun wird das Projekt eingestellt.
Kabelgestriipp hinderte Rettungshubschrauber am Landen, aufgewirbeltes
Streusalz legte die Stromzufuhr lahm.

Von Holger Douglas

Nur noch bis zum Jahresende fahren im badischen Murgtal im Landkreis
Rastatt elektrische Lastwagen an einer Oberleitung. Dann ist Schluss mit
dem Unsinn E-Laster, die wie Stralenbahnen an Oberleitungen fahren. Das
Bundeswirtschaftsministerium finanziert das Projekt nur noch bis zum
Jahresende. Im kommenden Jahr sollen die Daten wissenschaftlich
ausgewertet werden, heiRft es. Parallel werde die Teststrecke
zuruckgebaut.

Baden-Wurttembergs Verkehrsminister Winfried Hermann (Grine) bedauert
das Ende der Teststrecke der Oberleitungslastwagen im badischen Murgtal
(Kreis Rastatt). ,Es ware ein starkes Signal gewesen, wenn der Bund
diese vielversprechende Technologie hier weiter fdérdern wirde, um auf
einer langeren Teststrecke weitere Praxiserfahrungen zu sammeln”, sagte
Hermann der Deutschen Presse-Agentur.

Die elektrifizierten Streckenabschnitte sollten Aushangeschilder der
elektromobilen Zukunft des Lastenverkehrs sein. Sensoren im Laster
erkennen die Oberleitungen, eingebaute Stromabnehmer fahren aus und
stellen einen Kontakt zur Leitung her. Der E-Motor wird so mit Strom
versorgt. Gleichzeitig ladt die Batterie. Beim Verlassen der Teststrecke
stellen die Lkw wieder auf Batteriebetrieb oder Dieselantrieb um.

Das Projekt im Murgtal ist eines von drei Teststrecken fir solche
Hybrid-Oberleitungslastwagen. Ein sehr aufwendiges Unterfangen: Zwei
weitere Versuche laufen in Schleswig-Holstein und in Hessen. Daflir wurde
rechts und links der Stralen ein dichtes Netz von Masten errichtet, die
zwei Oberleitungen fur 750 Volt Gleichstrom tragen.

Warum diese hohere Form der Idiotie? Naturlich das Klima. Die
Bundesregierung hatte in einem , Aktionsprogramm Klimaschutz 2020“ unter
anderem beschlossen, ,einen Feldversuch zur Erprobung elektrischer
Antriebe bei schweren Nutzfahrzeugen durchzufihren”.
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»Ziel des Projektes ,LiVePLuS‘ ist die Konzipierung und Erprobung eines
modularen Baukastens, welcher durch die Nutzung einer
batterieelektrischen Antriebstechnologie in Kombination mit einem
Pantographen-Oberleitungssystem die Fahrzeugemissionen sowie die
Lebenszykluskosten im Schwerlastguterverkehr reduzieren soll”, heiBt es
in der Ministeriumslyrik.

,Dabei werden die Teilziele der Konzeptionierung eines TCO-gerechten,
pantographenbasierten elektrischen Antriebsstrangs sowie eines modularen
und produktionsorientierten Baukastens zur effizienten Umristung von
Bestandsfahrzeugen fur Sattelzugmaschinen der N3-Klasse adressiert.
Abschliefend erfolgt die Validierung des entwickelten Baukastenkonzeptes
durch zwei Prototypenfahrzeuge (Primotyp und Prototyp) mit
vollelektrischem Antriebsstrang und einem Pantographen-
Oberleitungssystem als Range Extender.” Ein nicht nur sprachlich
aufwandiges Unterfangen: ein ziemliches Kabelgestripp mit
Abspannleitungen, die fir die notwendige Zugspannung der Drahte sorgen,
hangt mittlerweile Uber der Autobahn — Albtraum eines jeden
Rettungshubschrauber-Piloten.

Knapp 200 Millionen Euro wurden in die Projekte versenkt, von denen
Fachleute von vornherein auf den Irrsinn hinwiesen. Oberleitungen wiirden
eine flachendeckende, europaweite Infrastruktur lUber tausende von
Kilometer bendétigen, so Martin Daum, Daimler-Truck-Chef, schon
frihzeitig. Die damit verbundenen Planungsverfahren waren hochkomplex,
langwierig und mit groBer Unsicherheit behaftet. Damit ist diese
Technologie praktisch nicht realisierbar. Starre Oberleitungen wirden
Spediteuren zudem das nehmen, was fir sie bei ihren taglichen
Transportauftragen so wichtig ist: Flexibilitat.

Von Unfallen war dabei nicht die Rede, was passiert, wenn das
Oberleitungsgestripp auf den Stralen zusammenkracht und kein
Rettungshubschrauber mehr landen kann.

Der grune Verkehrsminister Hermann redete auch nicht davon, dass der
Murgtal-Versuch komplett gescheitert ist. Aufgewirbeltes Streusalz legte
die Stromzufuhr lahm, berichtete der Focus. Der ehemalige Lehrer hatte
noch im Juni stolz verkindet, dass der Betrieb in Baden noch um drei
Monate bis Ende 2024 verlangert werden sollte. Der ,Winne“ stilisierte
die Oberleitungstechnik sogar zu einer vielversprechenden Méglichkeit
hoch, den StraRenglterverkehr energieeffizient und klimafreundlich zu
gestalten.

,Die Grinen und besonders Griinen-Verkehrsminister Winfried Hermann haben
nicht verstanden, dass die umstrittene Lkw-Oberleitungs-Teststrecke
,eWayBW* von der BevOolkerung im Murgtal Uberwiegend abgelehnt und immer
mehr als Belastung angesehen wird“, so dagegen der Verkehrspolitische
Sprecher der FDP/DVP-Landtagsfraktion, Dr. Christian Jung: ,Man hatte
genug Zeit, verschiedene Lkw auf der Strecke zu testen. Die zum Teil
konstruierten Grinde, warum man den Testbetrieb jetzt noch mal



verlangert, teilen wir als Freie Demokraten in der Region Karlsruhe und
in der FDP-Landtagsfraktion nicht. Der ,eWayBW‘ muss so rasch wie
moglich auch aus Grunden der Verkehrssicherheit abgebaut werden.“

Die FDP kritisierte auch das Sicherheitsrisiko durch die Oberleitungen.
So konnte bei einem Unfall auf der eWayBW-Teststrecke an der B 462 nach
einem Unfall ein Rettungshubschrauber nicht landen.

Immerhin haben sich die einschlagigen grunen Institute die Taschen mit
Steuergeldern vollgestopft. ,,BOLD“ heift die ebenfalls millionenschwere
»Begleitforschung Oberleitungs-Lkw-Forschung in Deutschland”. Die
einschlagig bekannten grinen Institute ,Fraunhofer ISI — Institut fur
System- und Innovationsforschung”, ,ifeu — Institut fur Energie- und
Umweltforschung Heidelberg GmbH“ und schlieBlich das ,0ko-Institut e.V.“
werden mit Millionen bedacht und werden flur die passenden
wissenschaftlichen Erfolgsberichte sorgen.

Ein Professor Arnd Stephan von der TU Dresden schwarmte einst von dem
Draht- und Eisengeflecht gar: ,0Oberleitungen sind High Tech”. Die
allerdings vor Streusalz kapituliert.

Der Beitrag erschien zuerst bei TE hier

Die verpulverte Billion — wo bleibt
der Staatsanwalt?

geschrieben von Admin | 9. Oktober 2024

Die Energiewende verschlang bisher rund 700 Milliarden Euro und ruiniert
die Wirtschaft. Wenn man die AKWs einfach weiterbetrieben und fiir die
Halfte der Summe neue gebaut hatte, ware dreimal soviel C02 eingespart
worden. Ein Fall fiir die Gerichte?

Von Manfred Haferburg

Vernunftige Artikel uUber die Energiewende in den Medien sind auBerst
rar. Um so erfreulicher ist es, wenn man auf einen solchen aufmerksam
gemacht wird. So geschehen mit einem Beitrag am 27.09.2024 von Dr. Olaf
Zinke in der Zeitung ,agrarheute” mit dem Titel: ,Strompreise fir 11
Stunden negativ — Strommarkt komplett aus den Fugen”, der mich

an Rudiger Stobbes verdienstvolle woéchentliche Achgut-Kolumne ,Woher
kommt der Strom?“ erinnerte.

Am Donnerstag, dem 26.09.2024, waren die Strompreise am Spotmarkt fir 11
Stunden negativ. Das heillt, dass der deutsche Stromkunde und
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Steuerzahler fir das Verklappen von Schrottstrom Geld an die
auslandischen Abnehmer bezahlen musste. Der Grund dafir ist im Erfolg
der Subventionspolitik der Ampel zu suchen, die weit mehr ,erneuerbare
Energieerzeugungskapazitat” installieren lasst, als verbraucht werden
kann. Das gilt sowohl fur Solarpaneele als auch fur Windkraftanlagen.
Die Achse berichtete zuletzt Uber den Solarzubau-Wahn am 09.09.2024:

Das Ziel der Bundesregierung bis 2030 ist die Installation von
Solarpaneelen mit einer Leistung von 215 Gigawatt (GW). Im Jahr 2023
wurden lUber eine Million neue Solaranlagen installiert.. Bundeskanzler
Olaf Scholz mahnte jingst beim Petersberger Klimadialog zu mehr Tempo:
»= Pro Tag missen 43 FuBballfelder an Solaranlagen entstehen, ein bis
zweli Elektrolyse-Anlagen pro Woche..” Bundeswirtschaftsminister Habeck
sagte in einem Strategiepapier des beschleunigten Solarausbaus: ,Mit der
heute vorgelegten Strategie wollen wir den Ausbau nochmal deutlich
beschleunigen und alle Bremsen l6sen, die ein hbheres Tempo beim Zubau
bislang verhindert haben”.

,2u viel zerreiRt den Sack”

Eine alte MiUllerweisheit besagt: ,Zu viel zerreiBft den Sack“. Und es ist
egal, ob die Uberproduktion von nicht verwendbarem Strom aus den
Sonnenpaneelen oder den Windradern oder von beiden kommt. Oft bleibt der
Sack leer, dann mussen die Konventionellen und der Import es richten.
0ft lauft der Sack uber, dann muss der Schrottstrom teuer verklappt
werden. Wenn aber weiter so ausgebaut wird, dann steigt die
Wahrscheinlichkeit, dass der Sack zerreifft. Dann wird eine Netzfrequenz
von 51,5 Herz erreicht, was Netzzusammenbruch oder Blackout wegen
Uberfrequenz bedeutet. Wind und Solar als Mehrheits-Stromerzeuger
bedeuten namlich ein enormes Klumpenrisiko. Es gibt europaweite
mehrtagige Dunkelflauten. Dann kommt gar nichts. Es gibt Sturmtage bei
Sonnenschein, dann kommt viel zu viel. Nur manchmal erganzen sie sich,
das ist dann Gluckssache. Doch will man eine Netzsicherheit auf der
Basis von Gluckssache?

Ein Beispiel? Am Donnerstag, dem 26.09., wies die Bundesnetzagentur eine
Produktion von Windstrom Onshore von 644.321 Megawattstunden aus. Zum
Vergleich: Am Montag, dem 23.09., hingegen waren es nur knapp 59.668
Megawattstunden. Am Donnerstag wurde zehnmal mehr Windstrom erzeugt als
am Montag. Dieser enorme Mengenzuwachs lasst sich weder speichern noch
exportieren. Die Kohle- und Gaskraftwerke missen es ausgleichen. Am
Montag produzierten die Konventionellen 527.728 MwWh, und am Donnerstag
wurden sie auf 324.927 MWh gedrosselt, das sind 40 Prozent weniger. Ganz
abschalten kann man sie nicht, weil sonst das Netz nicht mehr stabil zu
fahren ist. Die Schwungmassen ihrer GroBBaggregate werden flur die
Sekundenreserve bendtigt.
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Viel hilft viel?

Der normale Strombedarf in Deutschland an Arbeitstagen betragt ungefahr
75 Gigawatt. Dagegen steht die geplante installierte Solarleistung von
215 Gigawatt, also rund das Dreifache des Bedarfs. Dazu kommt noch die
installierte Leistung der Windkraft. Nach dem aktuellen Erneuerbare-
Energien-Gesetz (EEG) sollen bis Ende 2030 in Deutschland 115 Gigawatt
(GW) Windenergie an Land installiert sein. Das macht zusammen 330
Gigawatt installierte Leistung von den Erneuerbaren. Dazu sollen noch
etwa 20 Gigawatt H2-Ready-Gaskraftwerke gebaut werden, auf deren Betrieb
man aus Stabilitatsgrunden nicht ganz verzichten kann, also zusammen 350
Gigawatt. Das ist fast das Funffache des maximalen Bedarfs.

Dies bedeutet, dass an sonnigen und windigen Tagen vier Funftel der
Erneuerbaren abgeregelt werden missen und sinnlos die Landschaft
verschandeln. Und es bedeutet, das bei Dunkelflauten mehr als die Halfte
der bendtigten Leistung fehlt, so dass nicht mehr fir alle Verbraucher
Strom zur Verfligung steht.

20 Milliarden fiir nichts

Im Jahr 2024 gab es schon insgesamt Uber 400 Stunden mit negativen
Strompreisen. Ein neuer Rekord, und die geneigten Leser wissen schon,
wer das bezahlen muss. Bis Juli 2024 hatte die Bundesregierung bereits
elf Milliarden Euro an die Netzbetreiber ausgezahlt. Die Ampel muss bis
zum Jahresende noch einmal 10 Milliarden in die EEG-Umlage zuschieRen,
da fuhrt kein Weg vorbei. Wenn nicht sofort umgesteuert wird, erwarten
Energieexperten ab 2026 jahrliche Kosten von mindestens 30 Milliarden
Euro, allein fur die Nichtproduktion von Strom. Doch auch wenn die Ampel
die Gesetze sofort andert und den Sonnenkdnigen und Windbaronen kinftig
die Nichterzeugung bei Stromiberangebot nicht mehr bezahlen will - die
bisherigen Vertrage gelten 20 Jahre, also bis 2044. Wir von

der Achse warnen seit Jahren vor dieser dummsten Energiepolitik der Welt
(Wall Street Journal). Der Tsunami im fernen Japan hat in Deutschland
mehr Kernkraftwerke zerstort als in Japan. Der deutsche Ausstieg aus der
Kernenergie war der groRte energiepolitische Fehler aller Zeiten.

Bis 2030 eine Billion verpulvert und praktisch
nichts erreicht

Nun gibt es eine Studie aus Norwegen, die diese dummste Energiepolitik
der Welt auf ihre Bezahlbarkeit und ihren Umwelteffekt untersucht hat.
Das Team um Jan Emblemsvag veroffentlichte eine Studie der Technischen
Universitat Norwegens (NTNU, Alesund, Norway, Received 10 January 2024
Accepted 9 May 2024) mit dem Titel: ,What if Germany had invested in
nuclear power? A comparison between the German energy policy the last 20
years and an alternative policy of investing in nuclear power” (Was
ware, wenn Deutschland in Kernkraft investiert hatte? Ein Vergleich
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zwischen der Deutschen Energiepolitik der letzten 20 Jahre und einer
alternativen Politik der Investition in Kernkraft — Ubersetzung des
Autors)

Hier die Ergebnisse in Kurzform: Die Kosten der deutschen Energiewende
betrugen seit 2002 etwa 696 Milliarden Euro. Erreicht wurde eine C02-
Einsparung von 25 Prozent, allerdings weitgehend verursacht durch eine
Deindustrialisierung. Wenn Deutschland seine KKW hatte weiterlaufen
lassen und die Halfte der Kosten-Summe in neue KKW investiert hatte,
dann ware der C02-Ausstoll um 73 Prozent gesunken.

Wenn man nun noch bedenkt, wie das Wirtschafts- und Umweltministerium
beim Abschalten der letzten Kernkraftwerke die Offentlichkeit und den
Bundestag belogen haben, dann wundert es schon, dass eine
strafrechtliche Verantwortlichmachung der zustandigen Politiker noch
nicht einmal in Erwagung gezogen wird.

Der Beitrag erschien zuerst bei ACHGUT hier

Posse: Elektrofahren unter sich -
sMissunde III“ griisst “Welt Ahoi!“

geschrieben von Admin | 9. Oktober 2024

Ein Ungliick kommt selten allein. Und so konnen wir heute schon unserer
Solarfahrenposse ein neues Kapitel hinzufiigen. Es spielt etwa zwei
Stunden entfernt von Missunde, nahe Travemiinde.

von Manfred Haferburg

Ei, wer hatte das gedacht. Im Abspann des Achse-Artikels ,Solarfahre von
Missunde — kein Gluck und dann noch Pech” schrieb ich auf der Achse:
»Vielleicht konnen wir ja irgendwann einen sechsten Akt zu dieser Posse
hinzufligen“. Oh, gottliche Fugung, genau einen Tag spater flattert der
sechste Akt direkt auf meine Laptoptastatur. Unsere Missunde-Misere ist
nicht mehr einsam. Sie hat eine Leidensgenossin gefunden. Geteiltes Leid
ist halbes Leid? NO, geteiltes Leid sind doppelte Kosten flr den
Steuerzahler.

Die Priwallfahre gehdrt zu den altesten Schiffsverbindungen in
Norddeutschland und besteht seit dem 13. Jahrhundert. Zu dieser Zeit
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wurden ein Kahn zum Ubersetzen eingesetzt, der Waren, Vieh und Menschen
aus Mecklenburg nach Traveminde und Holstein und retour transportierte.
In moderneren Zeiten verrichteten dieselgetriebene Fahren brav ihren
Dienst und setzten drei Millionen Passagiere und eine Million Autos
uber. Wenn etwas schon ein paar hundert Jahre funktioniert, dann kommen
ganz plotzlich und ungefragt diverse profilierungssichtige
Gesellschaftsklempner daher und schicken sich an, es zu verbessern.

Eine Hybrid-Fahre fiur funf Millionen muss her!

Am 11. Juni 2020 beschloss der Aufsichtsrat der Stadtwerke Libeck die
Anschaffung einer dritten Autofahre mit Hybridantrieb, also mit diesel-
elektrischem Antrieb.

Denn der Libecker Birgermeister Jan Lindenau hatte die neue Fahre als
wichtigen Meilenstein auf dem Weg zu einem emissionsfreien Fahrverkehr
zwischen Traveminde und dem Priwall gewlrdigt: ,Mit der Méglichkeit,
kinftig auch vollelektrisch zu fahren sei sie zudem ein weiteres
Element, um Lubecks Ziele fir den Klimaschutz im wichtigen Bereich der
Mobilitat zu erreichen”, sagte Lindenau, ,Klima, Tourismus,
Anlieger:innen — alle profitieren von dem jetzt auch seemdnnisch gesehen
klimafreundlichen Kurs, den die Stadtwerke Libeck Mobil mit diesem
Neubau eingeschlagen haben.“ Andreas Ortz, Geschaftsfihrer Stadtwerke
Lubeck Mobil, verkundete: ,Jetzt fahren nicht nur E-Busse auf Libecks
Stralen — auch der Einstieg in einen emissionsfreien Schiffsbetrieb ist
geschafft. Dies unterstreicht unseren Anspruch, auf allen Feldern
Klimaschutz in der Mobilitat zu gestalten und voranzutreiben®.

Den Zuschlag zum Bau erhielt die Stralsunder Werft Ostseestaal, die
bereits Uber Erfahrungen im Bau von Elektroschiffen verfligte. Geschatzte
Investitionskosten waren 4,2 Millionen Euro, spater wurde laut
Stadtwerke ein Festpreis von funf Millionen Euro vereinbart. Anfang
November 2022 erfolgte die feierliche Kiellegung in der Werft. Im
November 2023 war die neue Fahre mit einiger Verspatung fertig.

Weltoffen, modern und zukunftsorientiert wollte sich der Fahrbetrieb
geben. Daher wurde die neue Hybridfahre am 14. Mai 2024 auf den Namen
JWelt Ahoi!“ getauft. Mit Ausrufungszeichen, darunter machen sie es
nicht an der Kiste. Fur die 70 geladenen Gaste bei der Taufe gab es
Happchen und Sekt. Ein paar Wochen spater sollte die ,Welt ahoi!“ ihren
Regelbetrieb aufnehmen, so war der Plan. Doch wie sagte Bertolt Brecht
dereinst so weise? ,Ja, mach nur einen Plan! Sei nur ein groBes Licht!
Und mach dann noch ’'nen zweiten Plan. Geh’n tun sie beide nicht".

Die neue Fahre liegt still wie die Missunde III

Seit ihrer Ankunft in Travemunde am 27. November 2023 liegt die ,Welt
ahoi!“” meist fest vertaut. Von Anfang an gab es Probleme. Zuerst wurde
festgestellt, dass die Ladeklappen der Fahre nicht zu den Anlegern
passten. Sie wurden von der Werft umgebaut. Spater wurde bemangelt, dass
FuBganger und Radfahrer nur eine Seite nutzen kdénnen. Bei den beiden
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alteren Fahren ,Traveminde” und ,Pétenitz” ist fir sie Platz auf beiden
Seiten vorgesehen. Bei Probefahrten soll sich ein , komplexes Fehlerbild
bei der Steuerung” gezeigt haben. Zudem sollen die Batterie-Packs defekt
sein. Alles Ursachen dafur, dass die ,Welt ahoi!“ bisher nicht ihren
Dienst aufnehmen konnte.

Bild berichtet: ,Werft und Auftraggeber streiten sich jetzt Uber Ursache
und Zusatz- und Reparaturkosten”. Die Umweltbewegten haben sich namlich
zu frih gefreut und zu frih geblecht. Die ,Welt Ahoi!“ ist bereits vom
Auftraggeber, den Stadtwerken Libeck, abgenommen und bezahlt worden. Nun
wird’s schwierig mit einer Reklamation, ein langer Rechtsstreit steht
ins Haus. Immerhin hat das gute Stick ja funf Millionen Euro gekostet.

Es tuckern die Diesel uUber die Trave

Der Blrgermeister und der Geschaftsfihrer haben sich derweil diskret in
die Busche geschlagen. Jetzt muss der Stadtwerke-Sprecher Lars Hertrampf
ran: ,Wir bedauern sehr, dass die Welt ahoi! als Aushangeschild eines
modernen, emissionsarmen Fahrverkehrs aktuell nicht in Betrieb gehen
kann. Alle Beteiligten sind sich aber darlber einig, dass es
zielflhrender ist, bis auf Weiteres auf jegliche Fahrten zu verzichten,
um jetzt von Grund auf die Behebung aller Fehler anzugehen*. Natirlich
wird mit Hochdruck an der Fehlerbeseitigung gearbeitet.

Wenigstens haben die Libecker ihre alten Dieselfahren nicht an die Danen
verkauft. Die tuckern daher jetzt zuverlassig weiter.

Noch ein Hinweis fiir die Oko-Fadhren-Betreiber. Liebe Schleswig-
Holsteiner, da geht noch was, falls mal die Sonne nicht scheint. Nehmt
Euch mal ein Beispiel an Scandlines, die bauen ein Riesenrohr,

einen Flettner-Rotor, auf Ihr Deck und nennen das Ungetim ,Rotorsegel”.
Das soll vier bis fiunf Prozent des Dieseltreibstoffes einsparen, oh la
la. Vergesst aber nicht, die Durchfahrtshdhe von Bricken zu messen,
durch die ihr eventuell auf eurer Reise in eine bessere Zukunft fahrt.

Der Beitrag erschien zuerst bei ACHGUT hier

Griine Fantastereien: Das Marchen vom
Wasserstoff

geschrieben von Admin | 9. Oktober 2024

Wenn man fossile Energierohstoffe ablehnt, selbst wenn CO, aus dem
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Rauchgas abgeschieden wird, wenn man Kernkraft sowieso nicht will und
bemerkt, dass gepushte ,Erneuerbare” die Erwartungen nicht erfiillen,
braucht es Hoffnungszeichen und einen festen Glauben. Das Wunder des
griinen Wasserstoffs soll iiber uns kommen. Die Illusionen von heute
werden die Enttauschungen von morgen sein.

Von Frank Hennig

Eine fliichtige Strategie fiir ein fliichtiges Gas

Jules Verne bezeichnete 1875 das Wasser als die neue Kohle, wenn es
durch elektrischen Strom zerlegt wird. Damals nannte man seine Schriften
utopische Literatur, heute ware es Science-Fiction oder Fantasy. Aus
guten Grinden ist sein Gedanke nicht Realitat geworden. Er reicht aber
aus, um bei uns darauf eine ganze Energiestrategie zu grunden — ohne
Plan B.

Eine gangige Formulierung der Medien zu unserer erhofften
wasserstoffgrinen Energiewendewunderwelt lautet: ,Der grine Wasserstoff
gilt als Energietrager der Zukunft”. Damit Ubernehmen die meist
regierungsbegleitenden Medien keine Verantwortung, legen sich nicht fest
und missen auch nicht kundtun, dass sie selbst nicht daran glauben.
Jedenfalls nicht diejenigen Journalisten, die Uber ein gewisses Mall an
naturwissenschaftlichen Grundkenntnissen verfigen.

Eine andere gangige Formulierung bezeichnet den Wasserstoff als den
»Champagner der Energiewende”. Das ist treffend, wenn man ihm die
Eigenschaften knapp, teuer und edel zuschreibt. Edel deshalb, weil er
vielfaltig verwendet werden kann, so als technisches Gas, als chemischer
Grundstoff, als Energietrager und —speicher. Aber gerade die
letztgenannten Verwendungsmoglichkeiten sind nicht wirtschaftlich
darstellbar.

Eine Wasserstoffstrategie soll den Rahmen geben fur eine staatlich
organisierte Entwicklung. Schon 2021, noch unter Wirtschaftsminister
Altmaier, sollten 62 GroBprojekte aus EU-, Bundes- und Landesmitteln
gefordert werden. Die Strategie wird nun fortgeschrieben, 10 Gigawatt
(GW) Elektrolysekapazitat bis 2030 sind das Ziel, wohl zwei Drittel des
bendotigten H, werden importiert werden missen.

Ein Start- und ein Kernnetz fur die Verteilung des Wasserstoffs wird
gewiunscht und ein ,Hochlauf” des Marktes. Dabei handelt es sich um einen
Subventionsmarkt, auf dem sowohl die Hersteller als auch die Verbraucher
von grinem Wasserstoff subventioniert werden missen. Angebot und
Nachfrage folgen nicht den Marktmechanismen, sondern den Vorgaben und
Subventionen des Staates. Global erfolgreich war ein solches
Wirtschaftssystem noch nie.

Ergebnis ist wiederum das aus der E-Mobilitat bekannte Henne-Ei-Problem.
Potenzielle Verbraucher rufen nach dem Gas, Lieferanten verlangen



Abnahmegarantien. Das Projekt einer Wasserstoffleitung von Danemark nach
Schleswig-Holstein wird nach Aussage des nérdlichen Nachbarn nur gebaut,
wenn potenzielle Abnehmer vor dem Bau eine feste Abnahmemenge fur 15
Jahre buchen.

Weil das gewlnschte Tempo der Umsetzung nicht erreicht wird, liegt nun
der Entwurf eines Wasserstoffbeschleunigungsgesetzes (WasserstoffBG)
vor. Insbesondere die Planungs- und Genehmigungsverfahren sollen
schneller ablaufen. Ein festgeschriebenes ,lberragendes 6ffentliches
Interesse” soll auch hier eventuellen Widerstand von Anfang an platt
machen.

Zeit ist relativ, wie wir von vielen staatlichen Projekten aus Erfahrung
wissen. 14 Jahre Bauzeit fir einen Flughafen, vermutlich 15 Jahre flr
einen Bahnhofsumbau, 14 Jahre fiur ein Schiffshebewerk. Aber schon 2030
soll gruner Wasserstoff in grolBen Mengen zur Verfugung stehen,
einschlielich der ndétigen Infrastruktur und der Importe. Unsere
dauerprogressiven Ampelparteien denken nicht daran, Erfahrungen der
Vergangenheit zu berlcksichtigen.

Auf dem Kraftwerkstechnischen Kolloquium der TU Dresden im vergangenen
Oktober aulerte sich der Prasident des Deutschen Wasserstoff- und
Brennstoffzellenverbandes, Doktor Oliver Weinmann. Er ist ausgewiesener
Fachmann und Lobbyist, der das Thema voranbringen will. Zur Zukunft
einer Wasserstoffinfrastruktur merkte er in der Podiumsdiskussion an,
dass wir bei dieser ganz am Anfang stunden und der Aufbau Jahrzehnte
dauern werde. Solche Aussagen dringen offenbar nicht in die Berliner
Blase ein. Sehr wahrscheinlich ist, dass es sich ziehen wird. Wir werden
Forderungen hdoren nach mehr Zeichensetzung, ehrgeizigeren und
ambitionierteren Zielen, angescharften Kriterien, einer notwendigen
Task-Force, einem Bundesbeauftragten fur Wasserstoff, nach mehr IT-
Kompetenz und smarten, verzahnten Ansatzen sowie Wasserstoff-Audits. Die
Aufzahlung ist beliebig erweiterbar. Allen Positionen ist gemeinsam,
dass sie praktisch wirkungslos sein werden.

Der Wunderstoff

In der Handhabung erweist sich Wasserstoff als schwierig. Als Nummer
eins im Periodensystem der Elemente und kleinstes Atom ist er
diffusionsfreudig, schleicht sich durch die Metallgitter von Rohr- und
Behalterwandungen, durch alle kristallinen Strukturen hindurch, indem es
die Zwischengitterplatze nutzt. Dies fihrt im Wandungsmaterial auch zu
Korrosion. Die notwendige Spezialbeschichtung treibt die Kosten.

Umgangssprachlich bezeichnet man Wasserstoff aus gutem Grund auch als
Knallgas. Das beschreibt seine Reaktionsfreundlichkeit. Vier bis 76
Prozent Anteil in der Luft lassen ein Gemisch durchzinden, wenn ein
Funken des Weges kommt. Das ist mit entsprechenden Malnahmen
beherrschbar, aber aufwandig. Funkenfreies Werkzeug durfte noch die
kleinste Kostenposition sein.



Zudem hat Wasserstoff einen geringen Energiegehalt, was grofe Volumina
erfordert, die gehandhabt werden missen. Die Druckerhdéhung in den
Verdichtern ist mit einem hohen spezifischen Aufwand verbunden, auch
hier ist die Ursache die Winzigkeit der H,-Atome. Wasserstoff ist in
elementarer Form schwer transportierbar, wenn Pipelines nicht genutzt
werden konnen. Aufgrund des geringen Energieinhalts muss eine
Hochverdichtung oder Tiefkuhlung erfolgen. Der Schiffstransport
erfordert eine Abkihlung auf mindestens minus 253 Grad, was hohen
Energieaufwand, hohen Isolationsaufwand erfordert und Kalteverluste
wahrend des Transports mit sich bringt. Gegenwartig existieren weltweit
nur zwei Schiffe, die Wasserstoff transportieren kénnen. Kostensenkend
ist der Transport von Wasserstoff in Form seiner Derivate wie Methan,
Methanol oder Ammoniak. Hier ist das Handling einfacher, jedoch sind die
Prozesse zur Herstellung der Derivate und deren spatere Aufspaltung
kostentreibend. Die entsprechende Infrastruktur in den Lieferlandern wie
auch bei uns ware erst zu errichten und aufwandig zu betreiben.

Die Verbrennung von Wasserstoff ist ebenso nicht unproblematisch. Die
Wasserstoffflamme ist kaum sichtbar, die Verbrennungstemperatur liegt
bei 2.130 Grad (Erdgas: 1.970 Grad), was bei der Verbrennung mit Luft zu
einer hohen Reaktionsfreudigkeit mit dem Luftstickstoff und hohen
Stickoxidemissionen im Abgas fuhrt. Diese Emissionen sind hinsichtlich
der Grenzwerte des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) schwierig zu
beherrschen, weshalb es noch keine wasserstofffahigen Gasturbinen am
Markt gibt. Das ist technisch lésbar, wie eine Testmaschine von Kawasaki
zeigt, aber bisher gab es mangels Wasserstoff schlicht keinen Bedarf fir
solche teureren Turbinen.

Die Verstromung in einer Brennstoffzelle erfolgt zu ahnlichem
Wirkungsgrad wie bei der Elektrolyse (60 bis 70 Prozent). Auch hier ist
nur ein konstanter Prozess optimal, hohe Materialpreise fur die
Membranen stehen der massenhaften Anwendung noch im Weg.

Solcher und solcher Strom

Ein scheinbar starkes Argument fur die Produktion des teuren
Energietrédgers ist die Nutzung so genannten Uberschuss-Stroms, der in
den Sommermonaten immer haufiger anfallen wird. Natdrlich kann man
diesen nutzen, aber die Elektrolyseure arbeiten nur unter konstantem
Stromfluss optimal. Fur die Amortisation sind mdglichst viele
Betriebsstunden notig. Einige hundert Stunden niedriger oder negativer
Strompreise im Jahr durften fur einen Betrieb unter
marktwirtschaftlichen Bedingungen nicht reichen. Aber aus
marktwirtschaftlicher Sicht 1asst sich eine Wasserstoffinfrastruktur
dieser GroBenordnung, die auf grinem Wasserstoff beruht, ohnehin nicht
realisieren. Es ware wie bei der Windkraft eine verstetigte
Subventionswirtschaft aus ,Klimagrunden®, die uns im internationalen
Wettbewerb benachteiligt.

Das ,Westkustenprojekt” in Schleswig-Holstein, getragen von drei



durchaus potenten Firmen (@rstedt, Raffinerie Heide, Hynamics
Deutschland), starb im November 23 den Kostentod. Ein 30-Megawatt-
Elektrolyseur sollte unter den lokal glnstigen Bedingungen grinen
Wasserstoff erzeugen, was sich aber nach internen Berechnungen als
unwirtschaftlich herausstellte. Die Produktion von griunem Wasserstoff
mache keinen Sinn, vor allem wegen der wirtschaftlichen Risiken, hieR es
in der einer Pressemitteilung. Trotz der Fordermittel lohne sich ein
dauerhafter Betrieb der Anlage wirtschaftlich nicht, so das Investoren-
Konsortium. Wir erinnern uns an Ex-Wirtschaftsminister Altmaier, der im
Rahmen seiner ,Reallabore der Energiewende” ebendieses Projekt mit 36
Millionen Euro forderte, weil er das Thema ,fliegen sehen” wollte. Das
Geld ist nicht weg, es haben nur andere.

Auf zum nachsten Flop. Er heiRt Hyscale 100 und soll auch in der Region
Heide gebaut werden. 500 Megawatt Elektrolysekapazitat werden mit 646
Millionen Euro gefdrdert. Bleiben wir im Norden: Auf dem Gelande des
ehemaligen Kraftwerks Hamburg-Moorburg entsteht ein weiterer 100-
Megawatt-Elektrolyseur. Die Kraftwerkskapazitat im Grofraum Hamburg nahm
in den vergangenen 15 Jahren um zwei Drittel ab, man hofft auf Ersatz
durch Windstrom. Ja, den gibt es. Zeitweise.

Der Stromspeichertraum

Uber die gesamte Prozesskette Power-to-Gas-to-Power (P2G2P) ergibt sich
ein desolater Wirkungsgrad von 20 Prozent, vielleicht auch etwas mehr.
Fir jede zurickgewonnene Kilowattstunde Strom muss also die finffache
Menge (Griin-) Strom vorher erzeugt werden. Hier kénnen die Okonomen den
Stift beiseitelegen oder den Laptop zuklappen. Wer sich trotzdem der
Muhe eigener Berechnung unterzieht wie Professor Vahrenholt, kommt auf
irreal erscheinende Ergebnisse. Den Vertrag mit Agypten zur Lieferung
»grunen” Ammoniaks zugrundelegend wiirde die Verstromung in Deutschland
zu Gestehungskosten von 49 Cent pro Kilowattstunde fihren. Dazu kommen
dann Netzentgelte, Umlagen, Abgaben.

Auch auf der EU-Ebene hat der Realismus einen schweren Stand. Die ,EU-
Hydrogen Strategy” winscht sich bis 2030 zehn Millionen Tonnen griinen
Wasserstoffs in der Gemeinschaft. Professor Markus L6ffler und Tim Sumpf
rechnen in der Epochtimes vor, dass die Elektrolyseure daflir 35 Stunden
am Tag oder 530 Tage im Jahr laufen mussten.

Nun teilt der Europaische Rechnungshof mit: ,Die EU (werde) ihre fur
2030 gesetzten Ziele flur Erzeugung und Import von erneuerbarem
Wasserstoff voraussichtlich nicht erreichen.” Gleichzeitig mahnten die
Prafer an, ,die EU-Ziele einem Realitatscheck zu unterziehen® und
kritisieren weiter: Die Ziele seien nicht auf Grundlage solider Analysen
erstellt worden, sondern nach politischem Willen festgelegt. Auch sei
keine Abstimmung mit den Zielen anderer Lander erfolgt.

Der hohe Wasserbedarf fur die Elektrolyse, mindestens neun Liter
entsprechender Qualitat pro Kilogramm H,, erfordert glinstige Standorte
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oder entsprechende Wasseraufbereitung. Insbesondere im globalen Siden
eine absolut kostentreibende Position. Selbst in Europa durften
potenzielle Elektrolysestandorte durch Wassermangel entfallen.

Nicht zuletzt: H, ist ein Treibhausgas. Der Schlupf, die durch
Undichtheiten an den Anlagen austretenden Mengen, wirde die weitere
globale Erwarmung beschleunigen, wenn man die regierungsamtliche
Klimatheorie zugrundelegt.

Wie kommt es nun dazu, dass der Wasserstoff als einzige Zukunftsoption
alternativlos verfolgt wird? Auch Politiker und —innen mit zweifelhaften
Bildungsverlaufen haben vermutlich ein Experiment aus dem
Chemieunterricht im Gedachtnis, wo aus einem wassergefillten Gefal mit
zwei darin platzierten Elektroden einige Blaschen lustig nach oben
blubbern. Zurick bleibt der falsche Eindruck, dass es sich bei der
Elektrolyse um einen einfachen Vorgang handelt. Aber

sowohl die Elektrolyse als auch die Umkehrung des Prozesses in der
Brennstoffzelle oder die Verbrennung von Wasserstoff sind keineswegs
simpel. Insbesondere die Materialfragen, mit denen Alterung und
Verschleill begegnet werden muss, erfordern hohen Forschungsaufwand und
treiben bei groBtechnischen Anlagen die Kosten. Deutschlandweit gibt es
heute mehr als 50 Pilotanlagen Power-to-Gas (P2G), die nur mit
Fordermitteln betrieben werden kénnen und die vor allem mit den Fragen
der Wirtschaftlichkeit der Prozesse zu kampfen haben.

Die Wirtschaftlichkeit der Grinstromelektrolyse in Deutschland wird auch
kinftig nicht gegeben sein, da sie primar vom Strompreis abhangt und von
einem kontinuierlichen, optimierten Betrieb der Anlagen.

Der griine Kolonialismus

Eine typisch deutsche Eigenschaft ist die Absolutheit von Forderungen.
So soll andersfarbiger Wasserstoff (s. unten), der nicht der Okostrom-
Elektrolyse entstammt, nicht akzeptiert werden. Aber hier gibt es
inzwischen eine Aufweichung, wonach blauer Wasserstoff zunachst
akzeptiert werden soll.

Der kalkulierte hohe Anteil an importiertem grunem Wasserstoff schafft
Abhangigkeiten. Energiestrategisch begeben wir uns in Abhangigkeit von
Ldndern wie Agypten, Marokko und Namibia und setzen uns einem
Sanktionsrisiko aus. Der Ansatz, dem viele andere Lander folgen, namlich
hinsichtlich Ernahrung und Energieversorgung moglichst unabhangig vom
Ausland zu bleiben, wird in Deutschland verworfen.

In Fragen des Wasserstoffs betreiben wir sogar einen neuen
Energiekolonialismus, was selbst die taz beklagt. Wahrend wir uns flr
die Verbrechen der Kolonialzeit vor 120 Jahren heute noch, auch
finanziell, entschuldigen, wollen wir nun namibische Nationalparks
zerstoren.
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Die Abhangigkeit von Lieferungen aus arabischen Landern wird auch eine
wertegeleitete AuBenpolitik beeinflussen. Kritik beziglich der
Menschenrechte sollte dann besser nicht gedulert werde, es konnte zu
Lieferverzogerungen fuhren. Eine eskalierende internationale Lage konnte
dann nicht nur zu einer Olkrise wie 1973 fiihren, sondern auch zu einer
Wasserstoffkrise fiir Deutschland. Unsere traditionelle Appeasement-
Politik gegenliber islamischen Landern wirde verstarkt weitergefuhrt. Fur
Israel bleiben nur die Sonntagsreden.

Im unserem politischen Raum gehen Glauben vor Wissen, Ideologie und
Lobbyismus vor Pragmatismus. Auch die Finanzen scheint niemand zu
kalkulieren, denn grofle Investitionen in potenziellen Lieferlandern
mussten von Deutschland gestemmt werden. Natdrlich hatten die
Lieferldnder auch ersten Zugriff auf die Okoenergie, die dann erzeugt
wird und die sinnvollerweise zunachst die Emissionen in den
Lieferlandern senken konnen.

Bei realistischer Betrachtung der Zeitschiene, der Kosten und der
Fahigkeiten der uns schon langer Regierenden erweist sich die
Wasserstoffstrategie nicht nur als flidchtig, sondern als ein groBes
Nichts. Oder eben Fantasy.

Anlage:

Farbe Ursprung CO2-Emission

weil} naturliche Vorkommen (Albanien, Mali...)  gering

schwarz aus Erddl oder Steinkohle hoch

braun aus Braunkohle hoch

grau aus Erdgas (Dampfreformation) hoch

blau aus Erdgas, durch CO2>-Abscheidung gering

tarkis aus Erdgas, durch Pyrolyse gering

rosa/pink  aus Elektrolyse mit Kernkraftstrom gering

gelb aus Elektrolyse mit Strommix aus dem Netz  mittel

rot aus Pyrolyse durch Hochtemperatur- gering
reaktoren

orange aus Elektrolyse durch Strom aus mittel
Mdullverbrennungsanlagen (MVA)

orange aus Elektrolyse durch Strom aus gering
Biomasse-/Biogasanlagen

griin aus Okostrom-Elektrolyse gering

Wasserstoff Farbenlehre
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Das Ende der Energiewende wird sehr
teuer

geschrieben von Admin | 9. Oktober 2024

Die Energiewende geht dem Ende zu, weil sie unbezahlbar wird und die
Industrie aus dem Land treibt. Der Riickbau der unwirtschaftlichen Wind-
und Solaranlagen kostet nochmals viel Geld. Deutschland muss durch ein
tiefes Tal gehen, um wieder aufzusteigen.

von Prof. Dr. Ing. Hans-Ginter Appel Pressesprecher NAEB e.V.
Stromverbraucherschutz

Die Zweifel an der Energiewende haufen sich. Der Strompreis steigt
entgegen den Versprechungen der grunen Politiker immer weiter. Jeder
neue Windgenerator und jede neue Photovoltaikanlage erhoht bei gunstiger
Wetterlage die nicht gebrauchte Strommenge. Der nach dem Erneuerbaren-
Energien-Gesetz (EEG) teuer vergutete, aber nicht gebrauchte, Strom muss
dann unter Zuzahlung (negative Borsenpreise) entsorgt werden. Ein
Abschalten von Fakepower-Anlagen (Wind und Solar) verringert die Kosten
nur wenig, denn die Betreiber erhalten nach dem EEG eine
Ausfallverglitung. Ohne diese Subventionen ist Windstrom
unwirtschaftlich. Weht wenig Wind und strahlt keine Sonne, gibt es
Strommangel. Dann droht das Netz zu kollabieren. Um das zu verhindern,
werden groBe Stromverbraucher der Industrie abgeschaltet. Dafir wird
jahrlich eine Entschadigung in Milliardenhdhe gezahlt.

Verluste beim Export, teurer Import

Deutschland exportiert bei Starkwind und Sonnenschein Fakepower zu
geringen und immer 6fter zu negativen Preisen. In Mangelzeiten
(Dunkelflaute und hohe Nachfrage) muss dagegen bis zu 15 Prozent des
Strombedarfs zu hohen Kosten importiert werden. Ob unsere Nachbarn auch
in kritischen Winterzeiten, wenn sie selbst viel Strom brauchen, unseren
Bedarf decken werden, ist offen. Die Stromversorgung wird immer
unsicherer. Sicher ist dagegen, dass Strom standig teurer wird.
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Deutschland exportiert billig und importiert teuer

Stundliche Grosshandelapreise® flr Strom (Euro je MWh) sowie Export-Import-Saldo (GWh) von April
bis Juli 2024
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Diese kritische und teure Stromversorgung wird von immer mehr Mitblrgern
erkannt. Sie wahlen die AfD, weil dies die einzige Partei ist, die die
staatlich verordnete Energiewende beenden will. Hohe und nicht
berechenbare Energiekosten verhindern Investitionen, flhren zu
BetriebsschlielBungen oder zum Abwandern in Lander mit geringen und
stabilen Energiekosten. Wachsende Verluste von Arbeitsplatzen und mehr
Zuspruch zur AfD ist die Folge. Auch die BOrse bewertet diese
Entwicklung mit fallenden Kursen der Wind- und Solarunternehmen. Wir
missen in Kirze mit dem Ende der Energiewende rechnen. Dann gibt es zwei
Ziele. Es mussen konventionelle Kraftwerke reaktiviert, neue gebaut und
die Verfugbarkeit von Kohle, Erdgas und Erdol gesichert werden. Und es
missen die Fakepoweranlagen demontiert, verwertet oder deponiert werden.
Das wird teuer fir die Profiteure und die Steuerzahler.

Welche Kosten sind zu stemmen?

Installierte Nennleistung: Mittlere
Jahresleistung: Investition je MW
62.376 MW Wind an Land, 20 % der inst. Leistung

1.000.000 Euro

8.926 MW Wind auf See 40 % der inst. Leistung
4.000.000 Euro

92.087 MW Photovoltaik 10 % der inst. Leistung
500.000 Euro



Nach diesen gerundeten Zahlen wurden bis Juni 2024 mehr als 62
Milliarden Euro zum Bau von Windgeneratoren an Land, rund 36 Milliarden
fuar Offshore-Anlagen und 46 Milliarden fur Photovoltaik aufgewendet.
Insgesamt mehr als 140 Milliarden Euro. Die mittlere Jahresleistung
aller Anlagen liegt bei 25.000 MW. Die gleiche Leistung liefern 25 grolSe
konventionelle Kraftwerke, die fir rund 25 Milliarden Euro gebaut werden
konnen.

Wenn wir davon ausgehen, dass die Halfte die Halfte der Fakepoweranlagen
abgeschrieben ist, bleibt ein Verlust von 70 Milliarden, den die
Geldgeber tragen missen. Darunter sind neben privaten Investoren die
groBen Energiekonzerne und Banken, die bis zu 10 % ihrer Bilanzsumme zur
Finanzierung von Fakepower-Anlagen eingesetzt haben. Es bleibt offen, ob
die Verluste verringert werden konnen, wenn Fakepower, wenn auch
begrenzt, wirtschaftlich in das Netz eingespeist werden kann. In jedem
Fall werden die Profiteure der Energiewende erhebliche Verluste
erleiden.

Riickbau wird auf die Steuerzahler abgewalzt

Doch es gibt noch einen weiteren groBen Kostenblock. Die Windgeneratoren
an Land missen demontiert werden einschlieflich der Fundamente. Die
Betreiber wurden verpflichtet, dafir Rucklagen zu bilden. Es gibt
verschiedene Kalkulationen uber die Kosten. Plausibel sind die halben
Investitionskosten. Das sind Uber 30 Milliarden Euro fir die Onshore-
Windrader. Die Betreiber der Anlagen werden mit hoher Sicherheit
rechtzeitig Insolvenz anmelden, um diese Kosten zu umgehen. Die
Demontagekosten landen so beim Steuerzahler. Dem Grundeigentumer bleibt
das Fundament aus Stahlbeton, dessen Beseitigung und Verwertung groRe
Probleme macht. Die meisten Fundamente werden wohl an Ort und Stelle
bleiben.

Eine komplette Demontage der Offshore-Anlagen wird sehr aufwendig. Das
Sprengen dieser riesigen Windrader dirfte wohl die ginstigste Ldsung
sein, um die Schifffahrtshindernisse aus dem Weg zu raumen. GrolRe Werte
landen dann fur ewig auf dem Meeresgrund. Die vielen tausend Tonnen
Kupfer der Gleichstromleitungen an Land werden dagegen wohl vom
Meeresboden wieder gehoben.

Verluste durch freiwerdende Subventionen
abfedern

Abschreibungen und Demontagekosten mit Beendigung der Energiewende
liegen deutlich Uber 100 Milliarden Euro. Das scheint sehr viel zu sein.
Doch zurzeit wird nach wiederholten Aussagen von Bundeskanzler Scholz
jedes Jahr die Energiewende mit mehr als 100 Milliarden subventioniert.
Wenn die Verluste nach Beendigung der Energiewende mit diesen dann
freiwerdenden Subventionen abgefedert werden, kénnen Zusammenbriche von
Firmen und Banken vermieden werden. Spatestens nach 2 Jahren ware die



Stromversorgung in den Markt ohne politische Fesseln integriert.

Dann fallen die Strompreise auf weniger als die Halfte und die
Versorgungssicherheit sowie die Berechenbarkeit der Stromversorgung
steigen. Der teure Bau von Stromtrassen fiur Fakepower quer durch
Deutschland entfallt. Strom wird wieder kostenginstig in Verbrauchernahe
erzeugt. Viele tausend Seiten Gesetze und Verordnungen zur Energiewende
wie das EEG, das ,Heizungsgesetz” (GEG), das Energie-Einsparungs-Gesetz,
das Energiewirtschaftsgesetz (EnWG) usw. usw. werden Uberflissig. Die
uberbordende und kostenaufwendige Blirokratie im Energiebereich ist zu
Ende. Jeder Birger kann wieder frei entscheiden, wie er heizt und welche
Energie er nutzt.

Wie lange werden sich Profiteure halten?

Die Beendigung der Energiewende wird von den Profiteuren mit Sicherheit
torpediert. Sie sind gut vernetzt und haben viele hundert Millionen Euro
dafur verfugbar. Manche sind auch Abgeordnete im Bundestag. Es wird
spannend, ob es gelingt, die Energiewende zu beenden, bevor in
Deutschland das Volkvermdégen weitgehend vernichtet wund das Land in die
Bedeutungslosigkeit abgesunken ist. Noch ist es Zeit zur Umkehr. Doch
die Uhr lauft.



