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Kalifornien baut die Kraftstoffinfrastruktur stetig ab, die seine
Wirtschaft am Laufen halt. Gleichzeitig bleibt die Nachfrage nach diesem
Kraftstoff enorm. Dieses Missverhaltnis erreicht nun einen Punkt, an dem
die Unternehmen, die den Kraftstoff tatsachlich produzieren, zunehmend
deutliche Warnungen aussprechen.

Die Botschaft ist einfach: Wenn die derzeitige Politik fortgesetzt wird,
werden weitere Raffinerien schlieRBen. Wenn Raffinerien schlieBen,
verschwindet das Benzin nicht. Es kommt einfach von woanders her — in
der Regel aus grolerer Entfernung, zu hoheren Kosten und oft aus
Anlagen, die unter weniger strengen Umweltstandards betrieben werden.

Die Warnungen kommen zu einem Zeitpunkt, an dem Kalifornien bereits
Raffineriekapazitaten verliert.

Und die Verluste sind nicht gering.

Phillips 66 hat Ende 2025 seine Raffinerie in Los Angeles geschlossen.
Die Anlage verarbeitete taglich rund 140.000 Barrel Rohol. Eine weitere
groBe Raffinerie bereitet sich darauf vor, diesem Beispiel zu folgen.
Valero hat Plane angekiindigt, seine Raffinerie in Benicia bis April 2026
stillzulegen, wodurch weitere 145.000 Barrel pro Tag aus dem
kalifornischen Kraftstoffsystem verschwinden wirden.

Zusammen genommen flhren diese beiden SchlielBungen zu einem Verlust von
fast 300.000 Barrel Raffineriekapazitat pro Tag. Praktisch gesehen
bedeutet dies, dass innerhalb kurzer Zeit fast ein Funftel der
Gesamtkapazitat des Bundesstaates verloren geht.

Dies ist keine unbedeutende Anpassung in einem Markt, der ohnehin schon
ungewdhnlich fragil ist.

Das Kraftstoffsystem Kaliforniens funktioniert fast wie eine Insel. Der
Bundesstaat bendtigt eine spezielle Benzinmischung, die nur wenige
Raffinerien auBerhalb der Region herstellen. AuBerdem fehlen wichtige
Pipeline-Verbindungen zu den grolBen Raffineriezentren in Texas oder im
Mittleren Westen. Wenn eine kalifornische Raffinerie stillgelegt wird,
muss Ersatzkraftstoff oft per Schiff aus Ubersee angeliefert werden.

Dieses System funktioniert, solange alles stabil ist. Es wird jedoch
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deutlich problematischer, wenn das Angebot zu schrumpfen beginnt.

Die Erdolraffinerien scheinen dieses Risiko zu verstehen. Mehrere
Unternehmen warnen die kalifornischen Behorden derzeit davor, dass
zusatzlicher regulatorischer Druck diesen Trend beschleunigen kodnnte.

In einem kirzlich an Gouverneur Gavin Newsom und die staatlichen
Regulierungsbehdrden gerichteten Schreiben hat Marathon Petroleum das
Problem direkt angesprochen. Das Schreiben betrifft vorgeschlagene
Anderungen am kalifornischen Cap-and-Invest-Programm, das vom California
Air Resources Board verwaltet wird.

Dieser Brief steht im Wortlaut hier (PDF)

Laut Marathon wiurde der Vorschlag die Betriebskosten von Raffinerien
innerhalb des Bundesstaates drastisch erhdhen.

sKalifornische Raffinerien gehdren bereits zu den teuersten Raffinerien
der Welt“, schrieb das Unternehmen. ,In seiner jetzigen Form wirde der
Vorschlag der CARB die Kostenunterschiede weiter vergréBern und
Raffinerien dazu zwingen, zu uberdenken, ob ein Betrieb in Kalifornien
weiterhin rentabel ist.”

Dieser Satz sollte Beachtung finden, da Raffinerieschlielungen bereits
ohne zusatzliche politische Anderungen stattfinden.

Marathon betonte auch das AusmaR der mit dem Raffineriebetrieb
verbundenen wirtschaftlichen Aktivitaten.

oErdélraffinerien sind fir die kalifornische Wirtschaft von
entscheidender Bedeutung und sichern hochwertige gewerkschaftlich
organisierte und nicht gewerkschaftlich organisierte Arbeitsplatze.
Allein Marathon beschaftigt in Kalifornien uber 2.000 Mitarbeiter und
hat fiur die Jahre 2024 und 2025 rund 5.300 Vollzeitaquivalente an
Auftragnehmer unter Vertrag genommen.“

Raffinerien sind nicht nur Kraftstoffproduzenten. Sie sind grolie
Industriezentren, die Wartungsunternehmen, Ausristungslieferanten,
Transportnetzwerke und umliegende Gemeinden unterstitzen.

Das Unternehmen wies auch auf die Rolle hin, die Raffinerien fir die
Gesamtwirtschaft des Bundesstaates spielen.

oRaffinerien zahlen staatliche und 1lokale Steuern, die wichtige
0ffentliche Dienstleistungen finanzieren und eine zuverlassige
Versorgung der Verbraucher und Unternehmen in Kalifornien mit
Kraftstoffen fir den Transport gewahrleisten. Diese Kraftstoffe sorgen
dafur, dass Waren uber komplexe Lieferketten in den Bereichen
Landwirtschaft, Fertigung, Logistik und Verbrauchermarkte transportiert
werden koénnen.“
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Dieser letzte Punkt wird in klimapolitischen Diskussionen oft Ubersehen.
Moderne Lieferketten sind stark von Kraftstoffen abhangig. Lkw, Schiffe,
Zuge, Flugzeuge, landwirtschaftliche Gerate und Baumaschinen sind alle
auf Erddlprodukte angewiesen.

Die kalifornische Wirtschaft hat nicht plétzlich aufgehort, diese
Kraftstoffe zu bendtigen.

Tatsachlich bleibt die Nachfrage weiterhin hoch. Rund neunzig Prozent
der im Bundesstaat zugelassenen Fahrzeuge werden nach wie vor mit Benzin
betrieben.

Hier wird das politische Problem deutlich.

Falls Kalifornien seine Raffineriekapazitaten reduziert, wahrend die
Nachfrage hoch bleibt, wird der Bundesstaat starker von importierten
Kraftstoffen abhangig. Dies fuhrt zu Preisschwankungen und
Versorgungsrisiken.

Marathon hat die Folgen der vorgeschlagenen regulatorischen Anderungen
in einer kurzen Liste zusammengefasst.

,Wenn CARB diese vorgeschlagenen Anderungen in der vorliegenden Form
verabschiedet, werden sie den Raffinerien im Bundesstaat so hohe Kosten
auferlegen, dass sie hohere Kraftstoffpreise fir die Einwohner
Kaliforniens, den Verlust hochwertiger Arbeitsplatze, Rlckgange bei den
staatlichen und lokalen Steuereinnahmen, eine erhdohte Abhangigkeit von
Importen, eine Verringerung der Versorgungssicherheit mit Benzin, Diesel
und Dusentreibstoff sowie eine Beeintrachtigung der Verflgbarkeit von
Militartreibstoff und der nationalen Sicherheit riskieren.”

Der letzte Punkt verdient besondere Aufmerksamkeit.

Kalifornische Raffinerien produzieren groBe Mengen an Flugkraftstoff und
Diesel fur das US-Militar. An der Westkiste befinden sich zahlreiche
Marine- und Luftwaffenstitzpunkte, deren Betrieb eine zuverlassige
Kraftstoffversorgung erfordert.

Marathon hat diese Bedenken klar zum Ausdruck gebracht.

,Kalifornische Raffinerien liefern erhebliche Mengen an Kraftstoff an
das US-Militar, das Operationen entlang der Westkiste und an wichtigen
Verteidigungsanlagen unterstitzt.”

Wenn die heimische Produktion weiter zuridckgeht, wird das Militar
zunehmend auf importierte Kraftstofflieferungen angewiesen sein.

»In einem solchen Szenario wird das Militar gezwungen sein, sich starker
auf importierten Jet- und Dieselkraftstoff zu verlassen, was zu
unvorhersehbaren Versorgungsbedingungen in Notfallen oder bei erhdéhtem
geopolitischen Risiko fihren wiirde.”



Die Energieversorgung war 1in Konfliktzeiten schon immer ein
strategischer Faktor. Die heimische Raffineriekapazitat diente in der
Vergangenheit als Puffer gegen Stdérungen auf den internationalen
Kraftstoffmarkten.

Eine Verringerung dieser Kapazitat fuhrt zu Unsicherheiten in Systemen,
die traditionell Unsicherheiten nach Moglichkeit vermieden haben.

Der Brief von Marathon hebt auch eine Ironie hervor, die vielen
KlimapolitikmaBnahmen innewohnt.

Die Raffinerien in Kalifornien unterliegen einigen der strengsten
Umweltvorschriften weltweit. Wenn diese Anlagen geschlossen werden,
verschwindet die Kraftstoffproduktion nicht. Sie verlagert sich
lediglich auf andere Raffinerien, die unter anderen regulatorischen
Rahmenbedingungen arbeiten.

,Dies wird lediglich dazu fihren, dass Kraftstoff aus Raffinerien in
anderen Bundesstaaten und Landern importiert wird, in denen weniger
strenge Vorschriften gelten und die Kosten aufgrund der Vorschriften
niedriger sind“, schrieb das Unternehmen. ,Der Nettoeffekt wird ein
Anstieg der globalen Treibhausgasemissionen sein.”“

Okonomen bezeichnen diesen Prozess oft als Carbon Leakage. Die
industrielle Tatigkeit verlagert sich in Lander mit geringeren
Regulierungskosten, wahrend die globalen Emissionen weitgehend
unverandert bleiben.

Manchmal steigen sie sogar.

In der Zwischenzeit verliert die Gerichtsbarkeit, die die Verordnung
umgesetzt hat, die Industrie.

Die Warnungen beschranken sich nicht nur auf Marathon.

Auch Fuhrungskrafte von Chevron haben begonnen, Alarm hinsichtlich des
regulatorischen Umfelds in Kalifornien zu schlagen. In einem kiirzlich
gefuhrten Interview beschrieb Andy Walz, Vizeprasident von Chevron, die
Situation in ungewdhnlich deutlichen Worten:

»Ich weils, dass Chevron und meine Konkurrenten Schwierigkeiten haben,
Ihre Geschafte im Bundesstaat Kalifornien zu betreiben”, sagte Walz.
,Falls sie unseren Raffinerien diese Steuerlast auferlegen, 1ist es
meiner Meinung nach nur eine Frage der Zeit. Es geht nicht darum, ob sie
schlielSen werden, sondern wann.*“

Aussagen wie diese lassen sich leicht als Lobbyismus der Industrie
abtun. Aber wenn bereits Raffinerien geschlossen werden, erscheinen die
Warnungen weniger theoretisch.

Kalifornien hatte einst rund vierzig Raffinerien. Heute sind es nur noch
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etwa ein Dutzend.

Jede Schliellung fuhrt zu einer Verknappung des verbleibenden Systems.
Jede Verknappung erhdht die Wahrscheinlichkeit von Versorgungsengpassen.

Die Betreiber dieser Raffinerien scheinen zu versuchen, diese Realitat
zu vermitteln, bevor weitere Kapazitaten verloren gehen.

Ob die politischen Entscheidungstrager diese Warnungen als nutzliche
Informationen oder als unbequeme Stdrgerausche betrachten, wird die
Energiezukunft Kaliforniens pragen.

Das Kraftstoffsystem, auf das sich der Staat derzeit stutzt, wurde Uber
viele Jahrzehnte hinweg aufgebaut. Es kann nicht schnell ersetzt werden
und ohne die Infrastruktur, die den Kraftstoff erzeugt, nicht
funktionieren.

Das Ignorieren dieser Einschrankung wird sie nicht beseitigen. Es wird
lediglich dazu fuhren, dass die Folgen friher eintreten.

Link:
https://wattsupwiththat.com/2026/03/11/petroleum-refiners-are-trying-to-
warn-california/

Ubersetzt von Christian Freuer fir das EIKE


https://wattsupwiththat.com/2026/03/11/petroleum-refiners-are-trying-to-warn-california/
https://wattsupwiththat.com/2026/03/11/petroleum-refiners-are-trying-to-warn-california/

