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Das 5 Milliarden Dollar teure Clean School Bus Programm der Biden-
Harris-Regierung verschlingt pro Schulbus bis zu viermal mehr
Steuergelder und kommt der Kommunistischen Partei Chinas (KPCh) zugute,
wie aus einem Bericht des Reprasentantenhauses am Dienstag hervorgeht.

Der 51-seitige Bericht des Ausschusses fir Energie und Handel des
Reprasentantenhauses stellte fest, dass die Forderung von elektrischen
Schulbussen und anderen Elektrofahrzeugen (EVs) die KPCh bereichert, da
die Lieferkette flir Elektrofahrzeuge zu etwa 90 % von China abhangig
ist, was sowohl Bedenken hinsichtlich der nationalen Sicherheit als auch
der Menschenrechte aufwirft. Er wies auch auf die immensen Kosten fir
die Steuerzahler hin: Der durchschnittliche elektrische Schulbus im
Rahmen der ersten Iteration des Clean School Bus Programm — der ersten
von drei Iterationen — kostet 381.191 US-Dollar, also 200.000 bis
300.000 US-Dollar mehr als ein typischer Diesel-Schulbus.

»Es wird klar, dass das 5 Milliarden Dollar teure Clean School Bus

Programm insgesamt ein Fehlschlag und in vielen Fallen eine
Verschwendung der hart verdienten Steuergelder der Amerikaner ist“,
sagte die republikanische Kongressabgeordnete Cathy McMorris
Rodgers, Vorsitzende des Ausschusses fur Energie und Handel des
Reprasentantenhauses, in einer Erklarung zu den Ergebnissen des
Berichts. ,Das von der radikalen Biden-Harris-Umweltschutzbehdrde
EPA geleitete  Programm stitzt einen Markt, der stark auf eine von
der Kommunistischen Partei Chinas dominierte Lieferkette angewiesen
ist.”

Das Clean School Bus Programm wurde durch das Uberparteiliche
Infrastrukturgesetz von 2021 finanziert und stellte der EPA Uber einen
Zeitraum von funf Jahren Mittel zur Verfugung, um ,bestehende Schulbusse
durch emissionsfreie und saubere Schulbusse zu ersetzen”.

China liefert derzeit etwa zwei Drittel der weltweiten Produktion von
Batteriezellen fur Elektrofahrzeuge, wahrend die USA nur etwa 7 %
produzieren. Dies gibt Anlass zu nationalen Sicherheitsbedenken, da die
USA flur ihre elektrischen Schulbusse wahrscheinlich auf chinesische
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Elektrofahrzeugtechnologie angewiesen sein werden, heifft es in dem
Bericht. Daruber hinaus férdern die staatlich subventionierten Kaufe von
elektrischen Schulbussen im Rahmen des Clean School Bus Programm bereits
bestehende Menschenrechtsverletzungen bei der Versorgung mit
Elektrofahrzeugen, darunter den Einsatz uighurischer Zwangsarbeit in der
chinesischen Region Xinjiang.

Der Bericht identifizierte auch die begrenzte Reichweite als Problem:
Standard-Elektroschulbusse des fihrenden Herstellers BlueBird kénnen mit
einer Akkuladung nur 120 Meilen weit fahren, wahrend einige
Propanmodelle 400 Meilen weit fahren konnen, bevor sie wieder aufgetankt
werden missen. Das Reichweitenproblem kann sich auch durch kalte und
warme Wetterbedingungen verscharfen: Eine Studie des National Renewable
Energy Laboratory ergab, dass Elektrobusse bei -4 °C im Vergleich zu
idealen Bedingungen etwa ein Drittel ihrer eh’ schon knappen Reichweite
einbuBen.

Das Programm fir elektrische Schulbusse erhéht auBerdem das
Betrugsrisiko, da es keine Dokumentationspflichten fur Auftragnehmer
gibt. Die EPA verlasst sich laut Bericht ausschlieBflich auf selbst
zertifizierte Antrage und von den Antragstellern erstellte
Kostenvoranschlage. Ein separater Bericht des Office of the Inspector
General eines Bezirks in Maryland vom Juli wies auf ,verschwenderische
Ausgaben” in Millionenho6he hin.

,Die EPA hat das Clean School Bus- Programm ohne ausreichende
Kontrollen und ohne Berlicksichtigung praktischer Hiirden gestartet,
mit denen die Antragsteller konfrontiert sein kénnten. So verlangte
die EPA beispielsweise keine Unterlagen flur einige der
erforderlichen Antragsinformationen und lie8 zu, dass sich
Auftragnehmer, die von der Moglichkeit begeistert waren,
Bundesmittel zu erhalten, im Namen unwissender Schulbezirke darum
bewarben. Einige zogen sich nach Mittelerhalt schlieflich wieder aus
der MaBnahme zurick”, heillt es in dem Bericht. ,Aulerdem hat die EPA
hat die erheblichen Erweiterungen der elektrischen Infrastruktur,
die die Elektrifizierung einer Schulbusflotte erfordern koénnte,
nicht berilcksichtigt, was moglicherweise zu Verzégerungen bei der
Nutzung der neuen Busse durch die Schulen flhren kénnte.“

Das WeiBe Haus antwortete nicht sofort auf eine Bitte um Stellungnahme.
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Erganzung:

China dominates the entire downstream EV battery supply chain

Geographical distribution of the global EV battery supply chain
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China dominiert den globalen Markt fur E-Auto Batterien, Rohstoffe und
Komponenten



Battery metal prices increased dramatically in early 2022, posing a significant challenge to the

EV industry
Battery metals prices, 2015 — July 2022
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Die Preisentwicklung hat auch Auswirkungen auf europaische Hersteller

https://iea.blob.core.windows.net/assets/4eb8c252-76b1-4710-8f5e-867e751
c8dda/GlobalSupplyChainsofEVBatteries. pdf
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